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IPPLAN - Instituto de Pesquisa, Administracao e Planejamento
ITA - Instituto Tecnoldgico da Aerondutica

OD - Origem e Destino

PMSJC/ST -Secretaria de Transportes de Sao José dos Campos
REVAP - Refinaria Henrique Lage

SJC - Sao José dos Campos

s.m. — salario minimo

SPU - Secretaria de Planejamento Urbano de Sao José dos Campos
UNESP - Universidade Estadual Paulista Julio de Mesquita Filho
UNIP - Universidade Paulista

UNIVAP - Universidade do Vale do Paraiba
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Apresentacao

Entre os temas presentes na agenda das cidades, o da mobilidade se destaca pelo impacto que tem sobre a qualidade de vida
das pessoas e por seu “papel decisivo na inclusao social, na equidade na apropriacéo da cidade e de todos os servicos urbanos”
(BRASIL, 2007, p. 21).

Este Atlas apresenta os principais resultados da Pesquisa Origem e Destino (Pesquisa OD) realizada em Sao José dos Campos entre abril
e setembro de 2011, em uma amostra de 4.185 domicilios distribuidos nos perfimetros urbano e rural do municipio, subdivididos em 55
dreas denominadas zonas de tréfego’.

A Pesquisa OD é um levantamento do volume e das caracteristicas dos deslocamentos realizados pela populagdo em suas atividades
didrias, estabelecendo relacdes quantitativas entre as viagens realizadas e diversas outras variaveis, como atributos socioeconémicos
e elementos fisicos da ocupacéo urbana.

O questionério aplicado procura levantar todos os deslocamentos realizados pelos moradores no dia anterior a entrevista, visando
colher as seguintes informacoes:

- Por que as pessoas se deslocam? (motivo)
- Como elas se deslocam? (modo)
- Quanto tempo gastam nos deslocamentos?

-+ Onde as viagens se iniciam e onde terminam?

Essas informagdes, combinadas com dados socioecondmicos dos viajantes, indicam os padrdes atuais de deslocamentos na cidade
e permitem a leitura de questdes fundamentais para a formulacéo da politica de transportes.

Pesquisas complementares, realizadas simultaneamente a Pesquisa OD, auxiliam na calibragao da matriz gerada, permitindo
expandir a amostra, e integram a montagem de uma rede de simulagdo que permite visualizar cendrios futuros para a cidade?.

As andlises aqui apresentadas também se utilizam de dados fornecidos pelo IBGE com base no Censo de 2010 e de levantamentos
cadastrais para composicdo das informacdes sobre matriculas escolares.

Esta publicacdo - trabalho realizado por técnicos do Instituto de Pesquisa, Administracdo e Planejamento (IPPLAN), da Secretaria
de Transportes e da Secretaria de Planejamento Urbano da Prefeitura Municipal de Sdo José dos Campos — estd estruturada em
trés partes além desta apresentacao.

Na primeira parte é feita uma caracterizacdo da drea de estudo — a cidade de S&o José dos Campos —, na perspectiva de algumas variaveis
diretamente relacionadas ao entendimento dos deslocamentos. Os resultados propriamente ditos da Pesquisa OD séo apresentados
na segunda parte, iniciando-se o estudo das viagens pelos indicadores gerais do municipio. O foco da andlise passa, em seguida, as
macrozonas, subdivisdes maiores do territorio, que também sao caracterizadas e tém examinadas as viagens que originam e que
recebem. O trabalho prossegue com o estudo dos modos — uma investigacdo do uso das modalidades de transporte pela populagcao
joseense. Nas consideracdes finais sdo destacadas algumas conclusées do estudo.

Este Atlas certamente ndo esgota as possibilidades de andlise oferecidas pelo valioso banco de dados da Pesquisa OD, mas busca
oferecer um material que contribua para a compreensédo de aspectos relevantes da mobilidade urbana, encaminhando solugdes
que respondam as demandas atuais e futuras da cidade.

! Pesquisa de campo realizada pela Oficina Consultores Associados, empresa de engenharia especializada na drea de transportes.

2 Essas pesquisas incluem: Pesquisa na Linha de Contorno (cordon line) — Possibilita a obtencdo de informagoes a respeito das viagens geradas externamente ao municipio
de Sé&o José dos Campos, caracterizando um corddo externo. Foi realizada nos principais corredores de acesso, coletando informagdes sobre origem e destino de veiculos de
passageiros e de carga. Pesquisas de contagem volumétrica classificada, ocupacao e visual de carregamento - Permitem a quantificacédo do fluxo de veiculos e passageiros
nos principais eixos rodoviérios internos ao municipio, segundo anéis capazes de caracterizar as principais movimentacdes entre regides importantes da cidade (screen-
lines), possibilitando ajustar os dados obtidos nas pesquisas domiciliares. Pesquisa de velocidade e retardamento — Consiste na obtengao dos tempos de percurso em um
determinado trecho de uma rota predefinida, obtendo-se a velocidade média da via, para onibus e automaveis. Pesquisa embarque/desembarque — Fornece dados sobre a
movimentagao espacial dos passageiros ao longo das linhas, com a identificagao dos locais de embarque e desembarque dos passageiros em cada ponto de parada. Pesquisa
de preferéncia declarada - Procura estimar a predisposicdo a mudanca de modo de transporte, no caso, para o uso da bicicleta pelos usuarios dos modos automavel e énibus.
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CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO




A cidade e suas macrozonas

Com uma populagao de 629.921 habitantes, segundo o Censo
Demografico 2010, Sdo José dos Campos é a 72 cidade no estado
de S&o Paulo em tamanho populacional e a 282 considerando-se
todo o pafs.

No perfodo entre os dois Ultimos censos (2000-2010), a cidade
apresentou um crescimento populacional de 1,57% ao ano.
Essa taxa bem reduzida, se comparada aquelas experimentadas
entre 0sanos 1960 e 1980, quando o seu crescimento superava
largamente o ritmo do pais e do estado, segue, nos Ultimos anos,
a tendéncia geral de arrefecimento, como podemos verificar
por meio do Grafico 1.

ZONEAMENTO DO TERRITORIO PARA A PESQUISA OD

Para efeito da Pesquisa Origem e Destino o municipio foi
dividido em sete macrozonas, que consideram parcialmente a
divisdo territorial definida no Plano Diretor de Desenvolvimento
Integrado de 2006, alterado pela Lei Complementar 428/10 —
Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacao do Solo. As macrozonas
Centro, Sul, Leste e Oeste estao perfeitamente compatibilizadas
com a divisdo territorial definida no Plano Diretor, enquanto que
as demais macrozonas tiveram que ser adaptadas para expressar
a origem ou o destino das viagens mapeadas. A macrozona
Sudeste inclui a regido definida no Plano Diretor acrescida da
area rural existente ao Sul do municipio — APA IIl - localizada
para além da Rodovia Carvalho Pinto. J& a macrozona Extremo
Norte agrega a maior parte da Zona Rural do municipio e inclui
a area urbana do distrito de Sdo Francisco Xavier.

Contidas nas macrozonas estao as zonas de trafego, que formam
a unidade-base de anélise dos deslocamentos da populacao.
Essas zonas foram obtidas dividindo-se a drea de pesquisa em
unidades menores, segundo critérios que consideram zonas de
trafego existentes, setores censitérios do IBGE, o sistema viario
e outras barreiras fisicas naturais, bem como as caracteristicas
homogéneas no uso e ocupagao do solo.

A delimitacéo territorial das macrozonas e zonas de trafego
pode ser visualizada no Mapa 1.

Quadro 1: Macrozonas e zonas de trafego da Pesquisa OD

1 Centro
2 Vila Maria/Vila Santa Luzia
3 Jardim Paulista/Monte Castelo
4 Vila Sao Pedro/Jardim Jussara
Centro 3 Vila Piratininga/Jardim Augusta
6 Vila Adyanna/Vila Betania
7 Vila Ema/Jardim Esplanada
15 Condominio Esplanada do Sol/Serimbura
35 Banhado
39 Chacara dos Freitas/Chacara do Bonsucesso
48 Sao Francisco Xavier/area rural
2 L B 53 Chacara Fazenda Caeté
55 Chacara Pedra D'agua ll
9 Vila Industrial/VilaTatetuba
18 Vila Tesouro/Jardim Universo
19 Jardim Motorama/Jardim Nova Detroit
20 Jardim Americano/Vista Verde
21 Chacara Pousada do Vale/Campos de Sao José
40 Residencial Vista Linda
s 41 Vazi9 L_erano
42 Eugénio de Melo/Galo Branco
43 Jardim Santa Inés/Residencial Frei Galvao
44 Pargue Novo Horizonte/Residencial Dom Bosco
45 Jardim Ebenezer/Chacara Sitio Jatai
49 Jardim Diamante/REVAP
50 Vazio urbano
51 Santa Cecilia/Jardim Helena
8 Santana /Vila Rossi
16 Jardim Telespark/Jardim Altos de Santana
17 Alto da Ponte/Vila Veneziani
Norte 36 Vazio urbano
37 Vila Sao Geraldo/Jardim Minas Gerais
38 Vila Paiva/Jardim Boa Vista
54 Aguas de Canindu/Chacara Havafl
14 Jardim Aquarius/Jardim Colinas
32 Jardim Alvorada/Jardim das Industrias
Oeste 33 Limoeiro
34 Urbanova
52 Paratehy/Residencial Jaguary
10 Jardim da Granja/Jardim Souto
11 CTA/INPE
Sudeste 22 Residencial Flamboyant/Jardim Uira
23 Jardim do Lago/Vila Iracema
46 Cajuru
12 Vila Nova Conceicao/Vila Sao Bento
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José
24 Pargue Interlagos/Altos da Quinta
25 Bosque dos Eucaliptos/Quinta das Flores
26 Conjunto Habitacional Dom Pedro
Sul 27 Jardim Imperial/Jardim Colonial
28 Bosque dos Ipés/Campo dos Alemaes
29 Cidade Morumbi/Residencial Uniao
30 Pargue Industrial/Jardim Qriente
31 Palmeiras de Sao José/Rio Comprido
47 Jardim Republica/Vila das Flores

Gréfico 1: Taxas de crescimento intercensitario: Sdo José dos Campos, estado de S&o Paulo e Brasil. Fonte: IBGE/Censos demogréficos

Taxa de crescimento intercensitario 1960 - 2010
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Mapa 1: Macrozonas e zonas de tréfego da Pesquisa OD
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DISTRIBUICAO DA POPULAGAO NO TERRITORIO

A populacéo joseense se distribui de forma irregular pelo
territorio de 1.098,79 km?. A macrozona Sul é a mais populosa,
concentrando mais de 37% dos residentes. Pelo seu porte
populacional é praticamente uma“cidade”dentro da cidade®. Ja
amacrozona Extremo Norte abriga menos de 3% da populacédo
do municipio.

A Tabela 1 apresenta os dados de populacéo, drea, densidade
demografica e nimero de domicilios por macrozona.

Embora possa apresentar eventuais distor¢bes em funcéo da
existéncia de vazios urbanos, a densidade demogréfica é um
bom parametro para se verificar a distribuicdo da populacao
no territério. A densidade é expressa em habitantes por
quildmetro quadrado e representa numericamente a média
de pessoas que habitam determinada localidade. No caso
de S&o José dos Campos, a macrozona mais densa é a Sul.
A macrozona Leste, segunda em populacao, apresenta
densidade inferior a Centro. As macrozonas Norte e Oeste

3 Se fosse uma cidade, a macrozona Sul seria, em tamanho populacional, a terceira
cidade da Regiao Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte

Tabela 1: Macrozonas de estudo da Pesquisa OD

DEMOGRAFIA CENTRO

exibem densidades bem proximas e a menor densidade é
verificada na macrozona Extremo Norte, a mais extensa e que
envolve a maior parte do territorio rural.

Os Mapas 2 e 3 indicam, respectivamente, a populacédo e a
densidade por macrozona de trafego em Sao José dos Campos.

Na perspectiva dos estudos de mobilidade urbana, a densidade
é um indicador importante que se refletird no volume gerado
de viagens e nas necessidades de atendimento do transporte
coletivo. Afinal, as dreas mais densas sao locais que concentram
grande numero de pessoas, que deverdo deslocar-se por
diversos motivos.

Os Graficos 2 e 3 permitem visualizar, respectivamente, a
participacao da populagdo das macrozonas no conjunto da
populacdo municipal e os percentuais de areas territoriais de
cada macrozona.

DISTRIBUIGCAO DAS ATIVIDADES NO TERRITORIO

Os dados de populacdo, drea e densidade ddo um primeiro
panorama do municipio, mas podem gerar interpretacoes
equivocadas se verificados de forma isolada. Para que possamos

EXTREMO

OESTE NORTE  SUDESTE  NORTE  MUNICiPIO

Populacao (IBGE 2010) 72115 233536 160.990 41.163 59.800 46.803 15.514 629.921
Populacao (IBGE 2010) (%) 11,45 37,07 25,56 6,53 9,49 743 2,46 100,00
Area da macrozona (km2) 18,68 56,51 134,69 44,01 63,73 84,70 696,47 1.098,79
Area da macrozona (%) 1,70 514 12,26 4,01 5,80 7,71 63,39 100,00
Densidade demografica (hab/km?) 3.860,55 4.132,65 1.195,26 935,31 938,33 552,57 22,28 573,29
Namero de domicilios (IBGE 2010) 24.690 69.198 46.829 13.490 17.641 12953 4.702 189.503
Pessoas por domicilio 2,92 3,37 3,44 3,05 3,39 3,61 3,30 3,32

Fonte: IBGE/SPU/IPPLAN

Gréfico 2: Distribuicdo percentual da populacéo por macrozonas OD.
Fonte: IBGE/Censo 2010
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Gréfico 3: Participacao percentual das macrozonas OD no territério do
municipio. Fonte: IPPLAN e SPU
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Mapa 2: Populagao por macrozona em 2010
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Mapa 3: Densidade populacional por macrozona em 2010
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apreender melhor a complexidade da mobilidade urbana, dados
complementares devem ser incorporados a andlise, permitindo
um entendimento mais amplo dos deslocamentos que ocorrem
no municipio.

Entender para onde as pessoas se deslocam e com que motivo
constitui andlise essencial para o planejamento urbano, que
deve pensar no equilibrio da distribuicdo das atividades no
territério.

Como as viagens mais representativas sao as que tém como
motivo no destino o trabalho e o estudo, torna-se necessario
observar os dados de empregos e matriculas, bem como sua
localizacédo no espaco da cidade.

O Grafico 4 apresenta os dados divididos por setor de atividade.
Como se vé, a participacdo dos empregos em comércio e
servicos é a mais expressiva no municipio, sendo seguida pela
participacao de industria, administracdo publica, educacao,
salde e agricultura, totalizando 295.725 empregos (formais e
informais), o que equivale a 0,47 empregos por habitante.

O grafico também apresenta 0s empregos e 0s setores de
atividade por macrozona. Observa-se que a macrozona Centro
éaque tem, proporcionalmente, o maior nimero de empregos
em comeércio e servigos, enquanto as macrozonas Sudeste e
Leste oferecem o maior nimero de empregos na industria.

O Gréfico 5 exibe os dados relacionados a matriculas escolares
no municipio, incluindo escolas publicas e particulares. Em
numeros absolutos, Sado José dos Campos apresenta um
total de 200.380 matriculas, sendo 43% destinadas ao Ensino
Fundamental. Os niveis de Ensino Médio e Ensino Superior
oferecem, cada um, pouco mais da metade do nimero de
matriculas do Ensino Fundamental. E interessante observar que
em Sao José dos Campos ha mais matriculas no Ensino Superior
do que no Ensino Médio, o que se deve ao papel polarizador
que a cidade exerce na regiao, atraindo estudantes de outros
municipios para suas universidades. Encontram-se instalados
aqui universidades e centros de pesquisa e de tecnologia que
séo referéncias para o pais. Algumas escolas tém planos de
expansao, a exemplo do ITA, da UNESP e da Fatec.

Amacrozona Sul se destaca pelo ndmero absoluto de matriculas,
0 que é coerente com o fato de sera mais populosa. Sobressai-se
ainda, entre as demais macrozonas, a Oeste, por contar com
duas grandes universidades particulares — UNIP e UNIVAP.

Mais do que apontar, em termos de nimeros absolutos ou
percentuais, as matriculas e os empregos, € interessante analisar
a correspondéncia de oferta de empregos e de matriculas
com a populacao de cada macrozona, com o objetivo de
verificar os locais que possivelmente gerardo maior nimero
de viagens pelos motivos trabalho e estudo, locais esses que
consequentemente demandardo melhor acessibilidade. O
Gréfico 6 apresenta esses numeros.

Como se vé, a macrozona Centro é a que tem maior oferta
de empregos proporcionalmente a sua populacdo, o que
logicamente atraird viagens de pessoas de todas as demais
macrozonas. Outra macrozona que apresenta propor¢ao de
empregos e também matriculas acima da média municipal

Grafico 4: Participacdo dos empregos por drea de atividade segundo
macrozonas OD. Fonte: Pesquisa OD em Séo José dos Campos, 2011

Relagao de empregos por regiao
(niimeros absolutos e percentuais)
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Gréfico 5: Matriculas por nivel de ensino segundo macrozonas OD
Fonte: Levantamento cadastral IPPLAN 2013
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Grafico 6: indices de empregos e matriculas escolares por habitante segundo macrozonas OD. Fonte: IBGE/Censo Demogréfico 2010, Pesquisa OD em S&o

José dos Campos 2011 e Levantamento cadastral IPPLAN 2013
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é a Oeste. Além da questao, ja mencionada anteriormente,
da elevada oferta de vagas de Ensino Superior, observa-se
que a macrozona é pouco densa, o que explica também a
maior propor¢ao de nimero de empregos por habitante.
S&o pessoas que trabalham nao apenas no comércio — varios
empreendimentos comerciais localizados no eixo da Rodovia
Presidente Dutra — mas também em servicos, podendo-se
destacar o servico doméstico.

RENDA DA POPULACAO

Associada a varidvel emprego, outro aspecto importante de
analise é a renda da populacdo. Em termos de mobilidade
urbana, a renda é um dado fundamental, pois vai determinar —
entre outros fatores — a possibilidade de acesso ao modal
automovel.

Norte Sudeste Extremo Norte Municipio

—fi— Matriculas por habitante

O Grafico 7 apresenta a renda média por macrozona,
evidenciando os desequilibrios existentes. A macrozona Oeste
é a que tem a maior renda média familiar - mais que o dobro
da renda média municipal, que é de RS 3.669,52. A renda
média familiar também é bem superior a média da cidade na
macrozona Centro. J& as macrozonas Leste, Norte e Sudeste
estdo em condicdes bem semelhantes, com renda familiar
quase 30% inferior a média municipal. Porém, a menor renda
média localiza-se no Extremo Norte do municipio, que abrange
loteamentos clandestinos e dreas rurais.

Além dos reflexos diretos sobre as viagens realizadas pela
populacao, a varidvel renda reflete-se também no modo
de morar e na configuragdo do tecido urbano, ou seja, no
tamanho de quadras, de lotes, no tipo de uso e ocupacédo do
lote, na localizacdo do comércio, no percentual de areas verdes,
institucionais, entre outros parametros que determinardo as
caracteristicas dos bairros.

Gréfico 7: Renda média da populacao segundo macrozonas OD. Fonte: IBGE/Censo Demografico 2010
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TRANSPORTE PUBLICO

Complementam o panorama geral do municipio alguns dados
relacionados ao transporte publico de passageiros. O sistema
atual possui 101 linhas em operacéo, que transportam em média
8.418.590 passageiros por més (dados de outubro de 2014) em
uma frota de 383 6nibus.

O sistema de transporte coletivo atual é radiocéntrico, ou seja,
as linhas partem dos diversos bairros e macrozonas e vao até o
centro da cidade, onde é possivel fazer a integracdo com outras
linhas. Isso justifica a alta incidéncia de linhas que passam por
essa macrozona - 86% do total. Existem ainda algumas linhas
chamadas diametrais, que ligam macrozonas distintas da cidade
e, em alguns casos, ndo passam pela regiao central. O Grafico 8
aponta a quantidade de linhas que atendem as respectivas

macrozonas, destacando que na Centro a quantidade é muito
maior do que nas demais.

Outra ferramenta de avaliacdo do sistema de transporte é
o Indice de Passageiro por Quilébmetro - IPK, que é a razdo
entre o numero de passageiros transportados por quilémetro
percorrido em determinado periodo de tempo. O IPK é um dos
parametros utilizados para analisar a viabilidade econdmica
das linhas, pois verifica se a quantidade de passageiros
transportados é coerente com a quantidade de quildmetros
percorridos e se a receita gerada é suficiente para custear as
linhas. Como referéncia mais atual, o IPK médio da cidade no
més de outubro de 2014 foi de 2,33.

O Gréfico 9 apresenta o IPK médio do transporte coletivo por
macrozona. A excecao das macrozonas Extremo Norte e Sudeste,

Gréfico 8: Quantidade de linhas segundo macrozonas OD (outubro de 2014). Fonte: Secretaria de Transportes de Sao José dos Campos. Elaboragédo: IPPLAN.
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Gréfico 9: IPK médio do transporte coletivo segundo macrozonas OD (outubro de 2014). Fonte: Secretaria de Transportes de Sao José dos Campos.

Elaboragdo: IPPLAN.
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as demais apresentaram IPK maior ou igual a média municipal.
E natural que isso aconteca, afinal essas duas macrozonas sdo
menos adensadas e contém as areas rurais do municipio. No
extremo oposto estao as macrozonas Leste, Oeste, Centro e
Sul, que tém a maior demanda. As macrozonas Sul e Leste se
destacam quanto ao IPK por caracterizarem-se como areas
bastante populosas, o que reflete diretamente no nimero de
viagens realizadas, principalmente pelo motivo trabalho, ja que
ali residem grandes parcelas da populacdo economicamente
ativa. Em relacdo a macrozona Oeste, pode-se dizer que o IPK
decorre principalmente das altas taxas de emprego e matriculas
por habitante.

A mobilidade, portanto, ndo estd vinculada apenas as
peculiaridades do sistema de transporte, mas a relagdo entre
as atividades distribuidas no territorio e as caracteristicas
da populacdo em cada local, sendo assim um tema de
planejamento urbano que deve ser tratado com enfoque
amplo, considerando-se todas as varidveis aqui mencionadas —
densidade e perfil populacional, renda, quantidade de
empregos e matriculas, entre outras.

Frota de veiculos e taxa de
motorizacao

De acordo com os dados disponibilizados pelo Detran/SP, a frota
veicular de Séo José dos Campos teve um aumento de 78%

Tabela 2: Evolucéo da frota de veiculos em Sao José dos Campos

em dez anos, conforme demonstrado na Tabela 2. Seguindo a
tendéncia dos grandes centros urbanos brasileiros, a frota de
motos teve um aumento ainda mais significativo durante esse
periodo, chegando a 139%, praticamente o dobro do aumento
registrado na frota de automoveis.

O Grafico 10 demonstra a evolucdo da frota de automoveis
e motos no periodo de 2000 a 2012. Nota-se que houve uma
ligeira diminuicdo na frota de veiculos entre 2004 e 2005, devido
auma atualizacdo no sistema Prodesp (Processamento de Dados
do Estado de Séo Paulo) utilizado pelo DETRAN, em marco e
abril de 2005, gerando uma queda de aproximadamente 13
mil vefculos na frota registrada da cidade. Se considerarmos
os dados de evolugao da frota de 2005 a 2012, Sdo José dos
Campos registrou um crescimento, na média, de 7% ao ano.

Principal indice utilizado para refletir o grau de motorizagao
de uma cidade e importante indicador para planejamento
de politicas de transporte e mobilidade urbana, a taxa de
Motorizagao se expressa COMo a razao entre o nimero de
habitantes e o niumero de veiculos registrados. A taxa de
motorizagao de Sao José dos Campos passou de 2,91 hab./
vefculo para 1,91 hab./veiculo, ou seja, praticamente um veiculo
para cada dois habitantes, conforme se observa na Tabela 3.

De acordo com os estudos do Instituto de Pesquisa
Econdmica Aplicada (BRASIL, 2011), a taxa de motorizacao
para cidades acima de 100 mil habitantes em 2011 foi de 3,09
hab./veiculo, ou seja, um veiculo para cada trés habitantes,

Tipo 2000 2010 Crescimento
Automoveis e motocicletas 136.973 231.367 69%
Onibus 1.200 1427 19%
Caminhoes 4.941 7.557 53%
Motos 22.308 53.261 139%
Outros 20.138 36.529 81%
Total 185.560 330.141 78%

Fonte: Detran/SP

Gréfico 10: Evolucao da frota de veiculos em Séo José dos Campos (2000-2012). Fonte: Detran/SP
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abaixo da média encontrada em Sdo José dos Campos.Jadde  Ja em relagcdo ao numero de habitantes por moto, de acordo
acordo com os dados divulgados pela ANTP (2011), a taxa com o IPEA, a média para cidades acima de 100 mil habitantes
de motorizacdo para cidades acima de 500 mil habitantes ¢ de 11,79 hab./moto e, em Sao José dos Campos, 11,83 hab./
em 2010 foi de 2,70 hab./veiculo, também abaixo da média moto, Seguindo a média nacional.

encontrada no municipio.

Tabela 3: Taxa de motorizacdo de Sao José dos Campos

2000 2010 Crescimento
Populacao 539313 629.921 17%
Taxa de motorizagdo 2,91 191 52%
Taxa de motorizacao veiculos particulares 3,39 2,21 53%
Habitantes/moto 24,18 11,83 153%

Fonte: Detran/SP, PMSJC/ST
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MODOS DE TRANSPORTE

Para efeitos de classificacdo, as viagens estimadas pela pesquisa
OD em Sao José dos Campos foram distribuidas em cinco
modos principais e agrupados de transporte. Em alguns casos,
esses modos indicam deslocamentos com caracteristicas Unicas,
no que tange ao veiculo e situacdo do viajante; sdo os modos

"automaovel’,“a pé”, "bicicleta’, “caminhdo” e “motocicleta”

O modo “transporte de passageiros” agrupa diferentes tipos
de deslocamentos em que o viajante se comporta como
passageiro frente a um servigco contratado e motorizado - seja
ele de carater coletivo (6nibus e vans dos mais diversos tipos
e finalidades) ou individual (taxi). J& o modo “outros” agrupa
deslocamentos realizados por modos ndo motorizados, mas
gue ndo se enquadram em nenhuma das outras categorias (por
exemplo, patins, skates ou animais de tracdo).

O Gréfico 11 indica a distribuicdo das viagens conforme modo
principal agrupado e permite a comparacao entre a distribuicdo
dos modos em Sao José dos Campos e a nas cidades com
populacdo entre 500 mil e 1T milhdo de habitantes, conforme
dados disponibilizados pela ANTP (2011)* Nas 1.624.857 viagens
pesquisadas, percebemos o predominio de viagens feitas pelo
modo“automével”e a pequena participacdo dos deslocamentos
a pé em Sao José dos Campos.

CATEGORIAS DE TRANSPORTE

E possivel agregar outros atributos a classificacdo dos modos de
transporte. Por suas caracteristicas, o modo pode ser separado
em individual ou coletivo, conforme pressuponha ou néo
o compartilhamento do veiculo; e pode ser classificado em
motorizado ou ndo motorizado, conforme faca uso ou ndo de
motor de combustao. A Tabela 4 apresenta essa classificacéo
para S&o José dos Campos.

Tabela 4: Categorias de transporte em Sao José dos Campos

Categorias Viagens Participacao
Transporte individual e nao 427.222 26,29%
motorizado
Transporte individual e 757.936 46,65%
motorizado
Transporte de passageiros 439.699 27,06%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

4 QO relatorio da ANTP refere-se ao modo “transporte coletivo’, englobando “Onibus
municipal’,“metropolitano”e “trilhos”

Gréfico 11: Distribuicdo modal em Sao José dos Campos e média nacional
para cidades entre 500 mil e 1 milhdo de habitantes. Fontes: Pesquisa OD
em Sao José dos Campos 2011/Relatério ANTP 2011
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SUSTENTABILIDADE E MODOS DE TRANSPORTE

Partindo da cléssica definicdo de sustentabilidade como o
atendimento as necessidades presentes sem comprometimento
do atendimento as necessidades futuras, podemos conceituar
o transporte sustentavel como aquele em que se preservam
as condicbes de deslocamento das futuras geracoes. Segundo
diretrizes expressas na Lei Federal 12.587/2012 (que institui o
Plano Nacional de Mobilidade Urbana), deve ser promovido
o "desenvolvimento sustentavel com mitigacdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas nas cidades” (art. 7°, IV).

Conceituar um ou outro transporte como sustentéavel, por si
mesmos, consiste em certa arbitrariedade. A mobilidade urbana
sustentavel passa necessariamente pela relacao entre transporte
e uso do solo (SEABRA, 2013, p. 115). Contudo, para fins desta
publicacdo, serd considerado como sustentdvel o modo de
transporte ndo motorizado e o motorizado de uso coletivo.
Essa definicdo estd em consonancia com a Politica Nacional de
Mobilidade Sustentével que afirma a prioridade desses modos.

Dentro os modos principais em que se distribuiram as viagens
da Pesquisa OD, a Tabela 5 indica a classificacdo dos modos
conforme o critério de sustentabilidade. J& a Tabela 6 indica a
participacdo de modos sustentaveis e ndo sustentaveis no total
de viagens realizadas.
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Tabela 5: Classificacdo dos modos de transporte quanto a sustentabilidade

Sustentavel Apé
Bicicleta
Transporte de passageiros
Outros

Automovel
Caminhao
Motocicleta

Nao sustentavel

Tabela 6: Distribuicao de viagens em Sao José dos Campos quanto a
sustentabilidade

Sustentabilidade Viagens %
Sustentavel 866.921 53,35%
Nao sustentavel 757.936 46,65%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

iNDICES DE MOBILIDADE

O indice de mobilidade é a razdo entre o total de viagens e a
populacdo em determinada drea. Para S&o José dos Campos
foram analisadas 1.624.857 viagens, das quais 1.592.699 partiram
de dentro da cidade; a populacdo pesquisada foi 627.727
habitantes; logo, o indice de mobilidade calculado foi de 2,54°.
Isso significa que o cidad&o realiza, em média, entre 2 e 3 viagens
por dia. O indice médio para cidades do porte de Sao José dos
Campos, conforme dados da ANTP, é 1,65 (ANTP, 2011).

Esse indice pode ser decomposto de acordo com o modo de
transporte — para cada modo, divide-se o nimero de viagens
pelo total da populacéo. Observa-se que é maior a mobilidade
em modos motorizados. A Tabela 7 mostra o indice de
mobilidade para a classe de modos motorizados e para a classe
de modos n&o motorizados. Ja a Tabela 8 mostra os indices de
mobilidade decompostos em cada um dos modos principais
agrupados pesquisados.

Tabela 7: Indice de mobilidade para classes de modos

Classe indice

Motorizado 1,85

Nao motorizado 0,69

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

° Para o célculo do indice, desprezam-se as viagens externas (com origem fora da
cidade).

Tabela 8: Indice de mobilidade para cada modo principal

Modo indice

Apé 061
Automavel 1,11
Bicicleta 0,07
Motocicleta 0,06
QOutros 0,01
Transporte de passageiros 0,68

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Para o modo automovel, em Sao José dos Campos o indice
de mobilidade é mais de duas vezes maior do que a média
nacional (0,45) (ANTP, 2011). O nimero de viagens de transporte
de passageiros (equivalente a categoria “transporte coletivo”da
ANTP) também é maior na cidade do que a média nacional.

Uma vez que é maior o nimero de viagens por habitante em
Séo José dos Campos, esperar-se-ia um acréscimo igual nos
indices de todos os modos; porém os indices para os modos
a pé, bicicleta e motocicleta é idéntico a média nacional. Isso
indica uma timidez da cidade em optar por esses modos.

Chega-se a conclusdo de que o alto indice de mobilidade
na cidade deve-se preponderantemente ao maior uso do
automovel e, secundariamente, ao transporte de passageiros.

MOBILIDADE POR MACROZONA DE TRAFEGO

E possivel estimar a mobilidade dos moradores de cada
macrozona de trafego. Para tanto, estabeleceu-se a razéo
entre todas as viagens realizadas por esses moradores
(independentemente do local de origem coincidir ou ndo
com aquele declarado do domicilio) e a populacao total da
macrozona. Esse indice serve mais para analises do perfil dos
moradores e s6 incidentalmente pode ser usado para estimar
volumes de fluxos regionais; ¢ um indice relativo a pessoas
(moradores).

A Tabela 9 e o Mapa 4 mostram o indice de mobilidade por
macrozona de trafego. Assim como nas analises anteriores,
foram excluidas as viagens realizadas a partir do exterior de S&o
José dos Campos. Apesar da populacdo reduzida, observa-se
que a macrozona Oeste € a que apresenta o maior indice de
mobilidade — considerando-se as mais de 115 mil viagens
realizadas por seus 40 mil moradores. A seguir aparecem
com destaque as macrozonas Centro, Leste, Sul e Sudeste. As
macrozonas Norte e Extremo Norte apresentam os menores
indices de mobilidade interna. Como se verd adiante, quanto ao
fndice de mobilidade as macrozonas de trafego se apresentam
de maneira inversa a propor¢do de imobilidade (pessoas que
nao realizam nenhuma viagem).

PRINCIPAIS RESULTADOS DA PESQUISA ORIGEM E DESTINO (OD) EM SAO JOSE DOS CAMPOS 27



Mapa 4: Indice de mobilidade dos moradores por macrozona
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Tabela 9: Indices de mobilidade para moradores das macrozonas

Macrozona de trafego Viagens Populacao indice
Centro 198.991 71391 2,79
Extremo Norte 26.937 15.239 1,77
Leste 429.827 160.990 2,67
Norte 132.845 58.808 2,26
Oeste 115.320 40.960 2,82
Sudeste 123761 46.803 2,64
Sul 565.019 233536 242
Total geral 1.592.699 627.727 2,54

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

MOBILIDADE E RENDA

Segundo os dados da Pesquisa OD, o indice de mobilidade
em Sao José dos Campos varia significativamente conforme
a faixa de renda percebida pelo viajante. H& uma correlagcao
quase linear entre a renda e o indice de mobilidade, conforme
evidente no Gréfico 12.

Nota-se que ndo hé grande diferenca entre a mobilidade média
das pessoas sem renda e daquelas incluidas na primeira faixa
de renda (até 2 SM), o que provavelmente indica que muitas
das pessoas sem renda conseguem de alguma maneira ter seus
deslocamentos mantidos por pessoas com renda — sao os filhos,
conjuges e dependentes, no geral. A média de 2,00 viagens por
dia para pessoas com renda de até 2 SM é muito baixa, visto
que em geral sdo necessarias pelo menos duas viagens para
algum tipo de trabalho (ida e volta da casa ao trabalho), de
forma que esse indice de mobilidade médio para tal faixa de
renda representa uma limitagdo a outros tipos de viagem, que
ja seriam “consumidas” com a finalidade trabalho.

Outro aspecto interessante é a pequena reducao da média de
viagens para a faixa acima de 20 s.m.

RENDA E MODOS DE TRANSPORTE

Sabe-se que a escolha do modo de transporte é fortemente
influenciada pelo nivel de renda do usuério. Apesar de
campanhas constantes para divulgacdo de alternativas — em
especial o transporte publico —, a situacdo presente ndo apenas
em Sao José dos Campos mas em todo o pais é de rejeicdo ao
onibus (e outros meios sustentaveis) por parte da populagcédo
que tem condi¢des de manter o automaovel. Também caminha a
passos lentos a integragdo das populagdes mais vulneraveis ao
transporte publico, a despeito das politicas de subsidios (como
o vale-transporte).

A Pesquisa OD permite confirmar essas tendéncias em Sao José
dos Campos. O Grafico 13 considera, entre as faixas de renda, a
média de viagens realizadas — ou seja, a média de viagens por
modo de transporte e por faixa de renda.

Gréfico 12: Indices de mobilidade por faixa de renda. Fonte: Pesquisa OD em S&o José dos Campos 2011
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Gréfico 13: Média de viagens por modo e por faixa de renda. Fonte: Pesquisa OD em S&o José dos Campos 2011
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Para a populagdo sem renda, as opcdes sao o modo “a pé”e a
seguir o automovel; o que ndo chega a ser surpresa, visto que
na maior parte dos casos em que se deslocam por automovel
estdo na condicao de passageiros (por exemplo, criancas,
adolescentes e idosos). A seguir aparece o predominio do modo
“transporte de passageiros”entre aqueles com renda até 2 SM;
a partir daf, esse modo cai em desuso, até ser praticamente
desconhecido entre aqueles com renda superior a 20 SM. Por
outro lado, a ascensdo do automavel é inabaldvel: responsavel
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por uma média de menos de meia viagem entre aqueles com
renda até 2 SM, ele transportara aqueles que recebem mais de
10 SM por mais de duas viagens ao longo do dia.

Outra abordagem possivel é tomar aquelas pessoas que, ao
longo do dia em que a pesquisa foi feita, ndo efetuaram sequer
uma viagem por determinado modo de transporte. O Gréfico 14
mostra a exclusdo (ou rejeicao) de viajantes em relacdo a cada

modo, conforme a faixa de renda.

Gréfico 14: Exclusao por modo e faixa de renda. Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Para essa andlise foi necessario criar um indice que remetesse
ao total de viagens por determinados modo de transporte,
para cada individuo pesquisado. Procurou-se também analisar
o modo “Onibus” em separado do transporte de passageiros,
uma vez que a populacdo de alta renda pode optar pelo fretado,
taxi e outros modos culturalmente mais associados ao status.

Nota-se que 80% da populacdo até 2 SM ndo anda de carro. A
exclusdo também é alta para outros modos. O modo transporte
de passageiros parece ser o mais acessivel (com “apenas” 60%
de exclusao), para essa faixa de renda, que ja evita caminhadas.

Entre aqueles que recebem renda entre 10 e 20 SM, 97,49%
das pessoas rejeitam o 6nibus e 90,43% evitam o modo “a pé”.

MOBILIDADE E ESCOLARIDADE

Os dados de mobilidade com relagdo a escolaridade do viajante
confirmam e complementam as analises feitas sobre a renda. A
partir de uma generalizagdo aceita de que o nivel mais alto de
escolaridade atingido implica um correspondente nivel médio
de renda, ndo é de surpreender que essa relacdo se mantenha
quando se procura o indice de mobilidade.

O Gréfico 15 mostra a variacdo do indice de mobilidade
conforme niveis de escolaridade. As pequenas interrupcoes no
crescimento entre grupos “1°/2° Grau Incompleto/Completo”
explicam-se pela razdo de que a maioria dos viajantes com

algum grau “incompleto” é composta por estudantes —

obrigados a um ndmero determinado de viagens para cumprir
0s estudos.

GENERO E MOBILIDADE

A pesquisa OD abrangeu um universo de 325.943 mulheres e
301.784 homens. Essa propor¢do (com uma maioria feminina —
52%) foi obtida a partir da expansao da amostra e é muito
proxima a real distribuicdo da populacdo de Séo José dos
Campos®.

A Tabela 10 mostra a distribuicdo do total de viagens no dia,
conforme o género.

Nota-se que o numero de mulheres que nao realiza nenhuma
viagem (destacado na primeira linha da tabela) é bastante
superior ao nimero de homens nessa mesma condigao: a
imobilidade atinge mais o género feminino. Também entre
aqueles que realizam até duas viagens (padrédo mais significativo
de mobilidade), € maior o nimero de homens — em uma
proporcdo de 48% de mulheres e 52% homens. Em geral
permanece a maior proporcao de homens viajantes em todas
as faixas, a despeito de comporem eles a menor parcela da
populacdo investigada. Esses dados corroboram a conclusao
de que néo s6 as mulheres permanecem mais reclusas — sem
viagens —,como também, quando o fazem, viajam menos
frequentemente do que os homens.

¢ Segundo dados do Censo 2010/IBGE, existem 321.297 mulheres e 308.624
homens na cidade.

Gréfico 15: Indices de mobilidade por nivel de escolaridade do viajante. Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 10: Género e total de viagens realizadas

Total de viagens/dia Feminino Masculino Total geral
Nenhuma 100.879 63.183 164.062
1 1.459 1.364 2.822
2 160.319 171.355 331674
3 15.576 14.018 29.594
4 32.320 33.742 66.063
5 4389 5.839 10.228
6 6.061 7.489 13.550
7 1.716 2272 3.988
8 1.439 1.372 2.811
9 282 318 600
10 ou mais 1504 832 2.336
Total geral 325.944 301.784 627.728

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

GENERO, PAPEL NA FAMILIA E MOBILIDADE de passageiros quanto do automovel). O percentual refere-se ao
total de usuéarios do modo em confronto com o total de pessoas

As Tabelas 11 e 12 mostram, conforme o papel na familia e o . -
enquadradas em um papel familiar especifico.

género, a quantidade de usuarios para os trés principais modos.
Os numeros referem-se aqueles que fizeram uso do modo pelo Embora haja padrées bastante semelhantes na comparacao
menos uma vez ao dia; alguns usuarios podem figurar em duas entre 0s géneros, algumas caracteristicas especiais merecem
colunas (por exemplo, aqueles que usaram tanto do transporte ser notadas.

Tabela 11: Mobilidade das mulheres por papel na familia

Transporte de

Papel na familia : passageiros Automovel Imobilidade
Agregada ou hospede 3447 653 18,95% 962 27,90% 532 15,43% 1642 47,63%
Chefe 5.1056 9135 17,89% 1.4549 2850% 14726 28,84% 16232 31,79%
Conjuge 1.29168 23534 18,22% 2.9207 22,61% 4.1573 32,18% 4.4166 34,19%
Empregada residente 404 0,00% 39 9,61% 0,00% 365 90,39%
Filha 1.16770 34492 29,54% 3.8162 32,68% 2.7378 23,45% 2.7178 23,27%
Parente 2.5099 6161 24,55% 5.595 22,29% 3.354 13,36% 1.1296 45,01%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Tabela 12: Mobilidade dos homens por papel na familia

Transporte de

Papel na familia g passageiros Automovel Imobilidade
Agregado ou hospede 4417 881 19,95% 1617 36,60% 1.228 27,81% 967 21,89%
Chefe 1.47574 20123 1364% 35485 24,05% 65909 4466% 27612 18,71%
Conjuge 8.063 1280 15,87% 2133 26,45% 2.782 34,50% 2.469 30,62%
Empregado residente 381 27 7.17% 114 30,02% 151 39,48% 53 13,86%
Filho 1.19851 35948 2999% 30179 2518%  3.2796 2736% 25784 21,51%
Parente 2.1498 5672 26,38% 4700 21,86% 4199 19,53% 6.298 29,30%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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As maiores igualdades quanto a género e papel na familia s&o
encontradas entre os usuarios do modo “a pé”. A proporcao
de homens que usa automovel é superior a de mulheres em
qualquer papel; inversamente, a parcela de mulheres que usa o
transporte de passageiros € sempre superior a de homens (exceto
para o caso de mulheres conjuges). Entre os homens chefes de
familia, quase a metade (44,66%) fazem uso do automaovel. As
mulheres na mesma situacdo que recorrem ao automaovel somam
apenas 28,84%. As chefes de familia mulheres sdo mais atingidas,
em termos percentuais, pela imobilidade.

As razbes para essas disparidades podem ser encontradas em
muitos fatores, como o significativo nimero maior de chefes
do sexo masculino, a diferenca de renda entre mulheres e
homens chefes de domicilio, ou ainda na associacao cotidiana
do automaovel (e da mobilidade em geral) com a masculinidade,
associacdo mais premente, talvez, no caso de chefes de
domicilio.

As diferencas de mobilidade no tocante ao género aparecem
ja entre aqueles que desempenham o papel de filho ou filha. A
leitura simples de cada linha “filno’, na tabela anterior, permite
evidenciar que a mulher é levada um pouco mais a usar o modo
“transporte de passageiros”e também tende mais a imobilidade.
J& o filho homem tem mais chances de usar o automovel. A
comparacao entre homens e mulheres, na condicao de filhos
e como usuarios dos modos, pelo menos uma vez ao dia, é
feita no Gréfico 16.

IMOBILIDADE

A Pesquisa OD constatou que aproximadamente um quarto da
populacdo ndo fez nenhum tipo de viagem ao longo do dia.

Pouco mais de 160 mil pessoas nao se deslocaram, segundo
a pesquisa.

A imobilidade n&o atinge igualmente homens e mulheres.
Enquanto que 3 em cada 10 mulheres ndo realizaram viagens,
a proporcdo para os homens é de 2 em cada 10, conforme a
Tabela 13.

Tabela 13: Proporcéo de viajantes e ndo viajantes, conforme género

Género \EGRVETE] Viaja
Feminino 30,95% 69,05%
Masculino 20,94% 79,06%
Total 26,14% 73,86%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Em todas as faixas etérias observa-se uma maior proporcao de
mulheres que ndo viajam em relagao aos homens do mesmo
grupo decenal. Até o grupo de 10 a 19 anos, a proporgao
viajantes/ndo viajantes permanece préxima em ambos o0s
géneros. £ a partir do grupo de 20 a 29 anos que aumenta
significativamente a diferenca entre a imobilidade das mulheres
e ados homens, o que leva a conclusdo que mulheres adultas
tornam-se progressivamente mais reclusas. O Grafico 17
mostra, em numero absoluto de pessoas, a imobilidade entre
0Ss géneros.

Também é possivel fazer a comparacdo entre viajantes e
nao viajantes conforme grupos de atividade, conforme a
Tabela 14.

Gréfico 16: Mobilidade dos filhos por modo principal. Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Grafico 17: Imobilidade por género e grupos de idade. Fonte: Pesquisa OD em S&o José dos Campos 2011
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Tabela 14: Imobilidade por grupos de atividade Entre as macrozonas de tréfego (Tabela 15), a maior relacéo entre

n&o viajantes e o total da populacdo é encontrada no Extremo

Grupo de atividade \EGRVETE] Viaja Norte (40% da populagdo ndo viaja) e na Norte (29% de ndo
Aposentado 4950% 50,50% viajantes). A macrozona Oeste é aquela que apresenta menor
proporcao de ndo viajantes: apenas 20%. Em ndmeros absolutos,
Dona de casa sL12% 48,88% a macrozona Sul destaca-se com mais de 60 mil ndo viajantes.
Em licenca 64,85% 35,15%
Estudante 10,46% 89,54% EXCLUSIVIDADE DO MODO DE TRANSPORTE
Nunca trabalhou 73,49% 26,51% Considerando-se os trés principais modos de transporte —
"automovel’, “a pé” e “transporte de passageiros” —, passa-se
Ocupado 9,52% 90,48% - o
agora a uma analise quantitativa sobre as pessoas que fazem
Ocupado eventualmente 27,42% 72,58% Uso a0 menos uma vez de cada um desses modos, bem como
N0 ocupado 65.29% 3471% aqueles que fazem uso exclusivo deles.
Total 26.14% 7386% As Tabelas 16 e 17 mostram o total de viajantes que ao longo

do dia fazem uso de um dos modos e também aqueles que

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011 - .
utilizam exclusivamente esse modo.

Tabela 15: Imobilidade por macrozonas de trafego

Macrozona do domicilio Nao viajantes Viajantes
Pessoas Participacao Pessoas Participacao
Centro 17.058 23,89% 54.333 76,11%
Leste 39.441 24,50% 121.549 75,50%
Norte 17.290 29,40% 41518 70,60%
Oeste 8.176 19,96% 32.784 80,04%
Sudeste 13.199 28,20% 33.604 71,80%
Sul 62.867 26,92% 170.669 73,08%
Extremo Norte 6.029 3957% 9.210 60,43%
Total 164.062 26,14% 463.665 73,86%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 16: Uso e exclusividade de uso dos modos para mulheres

Transporte de

Mulheres passageiros Apé Automovel
Ao menos uma vez 88.439 73.975 87.563
Exclusivamente 67.559 55.433 68.668
(76,39%) (74,93%) (78,42%)

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 17: Uso e exclusividade de uso dos modos para homens

Transporte de

Homens passageiros Apé Automovel
Ao mengs uma vez 73.853 63.931 107.066
Exclusivamente 57.028 49.042 90.115
(77,22%) (76,71%)  (8417%)

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Percebe-se certo padrao na fidelidade aos modos: pelos menos
trés quartos das pessoas que em algum momento do dia fazem
a viagem por algum dos trés modos principais permanecem
exclusivamente nesse modo ao longo de todo o dia. Como
a maioria das pessoas faz duas viagens, essa fidelidade é
compreensivel — 0 mesmo meio usado para ir ao destino é
usado para voltar. Observa-se apenas uma maior aderéncia dos
homens ao automaével: 84,17% usam exclusivamente o carro —
0 que indica certa resisténcia do homem que tem acesso ao
automovel a fazer uso de outro meio de transporte.

MOTIVOS DO DESLOCAMENTO NO DESTINO

Para atender as necessidades da populacdo, diferentes tipos
de deslocamento sdo realizados cotidianamente. Os motivos
dessas viagens constituem um dado importante para avaliagdo
das demandas por transporte.

A Tabela 18 apresenta a distribuicdo dos motivos indicados na
Pesquisa OD em Sé&o José dos Campos. Pode-se observar que
0 motivo “residéncia” aparece com maior frequéncia, o que é
natural ocorrer, pois todas as pessoas retornam a sua residéncia
em um determinado momento’.

7 Em algumas viagens, o individuo encadeia mais de um destino — pode ir, por
exemplo, do trabalho para compras -, de modo que nem toda viagem realizada
no dia tem retorno para a residéncia. Estas viagens encadeadas fazem com que o
total de viagens com motivo no destino “residéncia” nao some 50% do total.

O destino “trabalho” é o segundo motivo mais frequente,
seguido pelo “estudo’, 0 que acontece na maior parte das
cidades.

Quando excluido o motivo “residéncia’, “trabalho” e “estudo”
juntos passam a responder por 55% dos deslocamentos, como
indica a Tabela 19.

Tabela 18: Motivos do deslocamento no destino

Motivo do deslocamento Participacao

Residéncia 46,60%
Trabalho 20,28%
Estudo 8,99%
Assuntos pessoais 6,12%
Outros 5,52%
Transportar passageiros para trabalho/estudo 3,62%
Compras 3.27%
Lazer 3,03%
Saude 2,58%
Total 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 19: Motivos do deslocamento no destino

Motivo do deslocamento Participacao
Trabalho 37,97%
Estudo 16,83%
Assuntos pessoais 11,47%
QOutros 10,34%
Transportar passageiros para trabalho/estudo 6,77%
Compras 6,12%
Lazer 5,67%
Saude 4,84%
Total 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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MATRIZ DE VIAGENS ENTRE MACROZONAS equilibrio maior entre viagens internas e externas é a Oeste,
visto que o numero de viagens internas € muito préximo do

A Tabela 20 registra os volumes de viagens realizadas entre as : R
das viagens com destino a macrozona Centro.

macrozonas. E interessante observar que as viagens internas
sempre se sobressaem em relagdo as viagens com destino Na préxima parte deste trabalho, as conexdes entre as
a outra macrozona. A Unica macrozona que apresenta um macrozonas serao abordadas de forma mais detalhada.

Tabela 20: Matriz de viagens entre macrozonas

Macrozona de destino - viagens

Macrozona de origem Centro Externa Eﬁg‘:{g ° Leste Norte Oeste Sudeste Sul TOJ;;%‘:;&I
Centro 149.849 6.289 3.333 54.170 23.409 32.708 26.032 68.955 364.745
Externa 4951 1.950 188 8571 2.730 2.575 1.747 9.443 32.155
Extremo Norte 3.031 91 14719 837 2.703 219 389 623 22.611
Leste 52.886 7.981 901 246.245 7.263 12.252 7.035 26.600 361.163
Norte 21.071 2.654 2.485 6.382 63.114 3.754 2.264 8.071 109.796
Oeste 31.330 2.660 279 14.340 3.738 46.449 7.064 28.905 134.764
Sudeste 26.028 1.819 415 9.741 2.932 7.046 48.580 14.280 110.839
Sul 64.667 8373 647 25.062 8.602 26.421 11.815 343.195 488.783
Total geral destino 353.814 31.817 22.966 365.347 114.491 131423 104926 500.072 1.624.857

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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CENTRO

PERFIL DA MACROZONA

Composta, para realizacdo da Pesquisa Origem e Destino, por
nove zonas de trafego, a macrozona Centro é a terceira da cidade
em tamanho populacional, porém é a segunda em densidade
demogréfica, ficando atras apenas da Sul.

Essa macrozona concentra a maior oferta de empregos
do municipio, distribuidos principalmente nas édreas de
comércio, servicos, administracdo publica e saude. Seu indice
de empregos por habitantes é bastante elevado quando
comparado ao indicador geral do municipio.

A estrutura etdria se apresenta mais envelhecida em relacdo ao
perfil da cidade, com elevada participacdo de populagéo idosa
e poucas criancas.

O indice de matriculas escolares por habitante é superior a
média municipal e a macrozona Centro se caracteriza por
oferecer o maior percentual de vagas no Ensino Médio.

A renda média nessa macrozona sé é inferior a renda observada
na macrozona Oeste.

Como polo comercial e de servigos, a macrozona Centro é
utilizada de forma bastante intensa pela populacdo, produzindo
um elevado ndimero de viagens.

SINTESE DE DADOS DA MACROZONA

Tabela 21: Dados demogréficos da macrozona Centro

CENTRO % DO TOTAL MUNICIPIO
(A) (B=A/C) (@]
Populacao (IBGE 2010) 72.115 11,45 629.921
Area da macrozona (km?) 18,68 1,70 1.098,79
Densidade demografica 3.860,55 - 573,29
(hab/km2)
Numero de domicilios 24.690 13,03 189.503

particulares permanentes
(IBGE 2010)

Fonte: IBGE/SPU/IPPLAN

Tabela 22: Indicadores da macrozona Centro

CENTRO MUNICiPIO

Relacdo empregos por habitante 1,23 047
Relagdo matriculas por habitante 0,49 0,32
Pessoas por domicilio 2,92 332
Renda per capita RS 6.216,87 RS 3.669,52
IPK 2,32 2,33
Linhas de 6nibus 87 101

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU/ST

Gréfico 18: Composicao dos empregos na macrozona Centro. Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Grafico 19: Distribuicdo das matriculas escolares na macrozona Centro. Fonte: IPPLAN/2013
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Tabela 23: Populagéo por grupos etdrios na macrozona Centro

Macrozona Centro Cidade

Matriculas no Ensino
Superior

Matriculas no Ensino
Médio

Numero Total de
Matriculas

™ Municipio
m Centro

Tabela 24:Viagens com origem na macrozona Centro

Macrozona de destino Viagens Participacao
Criangas (0-14 anos) 16% 22% Centro 149.849 41,08%
Jovens (15-29 anos) 24% 27% Sul 68.955 18,90%
Adultos (30-59 anos) 43% 42% Leste 54.170 14,85%
Idosos (60 anos e mais) 18% 10% Oeste 32.708 8,97%
Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU Sudeste 26.032 7,14%
Norte 23.409 6,42%
Externa 6.289 1,72%
RESULTADOS DA OD Extremo Norte 3.333 0,91%
Total geral 364.745 100%

A macrozona Centro gera 364.745 viagens didrias, sendo 41%

direcionadas a propria macrozona. A macrozona Sul é a segunda
macrozona de destino das viagens que partem do Centro. Por
outro lado, o Centro recebe 353.814 viagens, sendo que 58%

sao externas.

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Tabela 25: Viagens com destino para macrozona Centro

Todas as macrozonas participam com volumes importantes

de deslocamentos que tém o Centro como ponto de destino.
Desconsiderando suas viagens internas, é na ligagdo com a
macrozona Sul que ocorre o maior nimero de viagens, como

indicam as Tabelas 24 e 25.

Macrozona de origem Viagens Participacao
Centro 149.849 42,35%
Sul 64.667 18,28%
Leste 52.886 14,95%
Oeste 31330 8,86%
Sudeste 26.028 7,36%
Norte 21.071 5,96%
Externa 4951 1,40%
Extremo Norte 3031 0,86%
Total geral 353.814 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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As Tabelas 26 e 27 apresentam os percentuais de viagens O "automadvel”é o modo principal das viagens que partem do
originadas em cada zona de tradfego da macrozona e as Centro e essa predominancia se mantém qualquer que seja o
principais zonas de destino. A zona de trafego Centro contribui motivo do deslocamento, como revelam as Tabelas 28 e 29.
com quase 40% dos fluxos que partem da macrozona Centro Nessa macrozona, 0s modos ndo motorizados tém participagao
e quase 55% do total desses deslocamentos dirigem-se as dez ~ inferior a média da cidade.

zonas de trafego indicadas.

Tabela 26: Viagens segundo zona de trafego de origem na macrozona Centro

N° da zona Zona Viagens Participacao
1 Centro 141957 38,92%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada 59.718 16,37%
6 Vila Adyanna/Vila Betania 52.135 14,29%
2 Vila Maria/Vila Santa Luzia 42.965 11,78%
3 Jardim Paulista/Monte Castelo 27.601 7,57%
5 Vila Piratininga/Jardim Augusta 22.909 6,28%
4 Vila Sao Pedro/Jardim Jussara 11.820 3,24%
15 Condominio Esplanada do Sol/Serimbura 4310 1,18%
35 Banhado 1331 0,36%
Total de viagens 364.745 100,00%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 27: Principais zonas de trafego de destino para viagens originadas na macrozona Centro

N° da zona Zona Macrozona Viagens Participacao
1 Centro Centro 42.744 11,72%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 28.346 7,77%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 25.356 6,95%
2 Vila Maria/Vila Santa Luzia Centro 21.247 5.83%
14 Jardim Aquarius/Jardim Colinas Oeste 18.356 5,03%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José Sul 17.092 4,69%
9 Vila Industrial/VilaTatetuba Leste 13.403 3,67%
3 Jardim Paulista/Monte Castelo Centro 11.828 3,24%
25 Bosque dos Eucaliptos/Quinta das Flores Sul 11.252 3,09%
44 Parque Novo Horizonte/Residencial Dom Bosco Leste 10.327 2,83%
Subtotal 199.952 54,82%
Total 364.745 100,00%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 28: Distribuicdo modal das viagens originadas na macrozona Centro

Modo de transporte Viagens Participacao
Automovel 182.689 50,09%
Transporte de passageiros 115974 31,80%
Apé 54.822 15,03%
Motocicleta 7.008 1,92%
Bicicleta 3.262 0,89%
Caminhao 602 017%
QOutros 387 0,11%
Total geral 364.745 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 29: Viagens originadas na macrozona Centro segundo motivo no destino e modo principal

Motivo de deslocamento no Transporte de
destino Apé Automodvel Bicicleta Caminhdao Motocicleta Outros passageiros

Residéncia 11,99% 44,33% 0,92% 0,23% 2,26% 0,13% 40,15%
Trabalho 14,70% 56,75% 1,17% 0,06% 2,34% 24,98%
Assuntos pessoais 18,05% 57,48% 0,95% 2,99% 20,54%
Estudo 26,05% 38,95% 0,84% 0,50% 0,78% 0,60% 32,28%
Outros 20,68% 66,30% 0,57% 1,11% 11,33%
Compras 26,46% 62,77% 0,78% 9,99%
Lazer 25,86% 54,71% 1,15% 18,28%
Saude 19,09% 52,48% 28,43%
Transportar passageiros para estudo 10,29% 88,29% 0,07% 0,29% 1,06%
Transportar passageiros para trabalho 97,97% 2,03%
Participacao do modo de transporte 15,03% 50,09% 0,89% 0,17% 1,92% 0,11% 31,80%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

O “transporte de passageiros” é o segqundo modo em
frequéncia na macrozona seguido pelo modo “a pé” Quando o
deslocamento tem por motivos lazer, compras e outros motivos
nado especificados, hd mais deslocamentos “a pé”"do que através
de"transporte de passageiros”.

Assim como acontece nas demais macrozonas, os deslocamentos
internos s&o significativos. Isso ocorre principalmente porque a
pesquisa considera todos os deslocamentos realizados, inclusive
0S pequenos trajetos, proximos de residéncias e locais de

Considerando-se apenas as viagens internas a macrozona,
observamos uma participagdo maior das viagens “a pé’, mas
0 automovel prevalece mesmo nos deslocamentos internos,
conforme demonstra a Tabela 30.

Partindo das residéncias, os principais motivos de
deslocamento - trabalho e estudo — produzem 50% das
viagens. As Tabelas 31 e 32 indicam as zonas de trafego
para onde se destinam os viajantes que saem de sua casa na
macrozona Centro para trabalhar e estudar.

trabalho, como uma ida a padaria ou farmacia.

Tabela 30: Viagens internas a macrozona Centro segundo motivo e modo principal

Transporte de
Motivo de deslocamento no destino Apé Automodvel Bicicleta Motocicleta Outros passageiros
Residéncia 39,58% 45,81% 1,62% 0,55% 0,13% 12,32%
Trabalho 28,39% 58,51% 1,96% 2,25% 8,89%
Assuntos pessoais 30,17% 48,96% 0,73% 3,12% 17,02%
Outros 29,67% 65,45% 0,87% 1,06% 2,95%
Estudo 38,21% 40,31% 0,87% 0,31% 0,63% 19,67%
Compras 44,96% 46,94% 1,36% 6,73%
Lazer 40,54% 41,70% 1,88% 15,88%
Saude 24,27% 52,83% 22,90%
Transportar passageiros para estudo 12,94% 86,56% 0,10% 041%
Transportar passageiros para trabalho 100,00%
Participacao do modo de transporte 34,40% 51,38% 1,35% 1,01% 0,10% 11,76%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 31: Zonas de tréfego de destino dos deslocamentos para trabalho a partir da residéncia na macrozona Centro

N° da zona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
1 Centro Centro 6.640 16,16%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 3.970 9,66%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José Sul 2.882 7,01%
2 Vila Maria/Vila Santa Luzia Centro 2.816 6,85%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 2.744 6,68%
14 Jardim Aquarius/Jardim Colinas Oeste 2.626 6,39%
22 Residencial Flamboyant/Jardim Uira Sudeste 1.759 4,28%
3 Jardim Paulista/Monte Castelo Centro 1.327 3.23%
Jacarei (Externa) Externa 1.259 3,06%
32 Jardim Alvorada/Jardim das Industrias Oeste 1.085 2,64%
Subtotal 27.109 65,98%
Total 41.086 100,00%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Tabela 32: Zonas de trdfego de destino dos deslocamentos para estudo a partir da residéncia na macrozona Centro

N°dazona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
1 Centro Centro 3315 21,35%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 2711 17,46%
14 Jardim Aquarius/Jardim Colinas Oeste 1.406 9,05%
3 Jardim Paulista/Monte Castelo Centro 1312 8,45%
2 Vila Maria/Vila Santa Luzia Centro 795 512%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 738 4,75%
34 Urbanova Oeste 716 461%
8 Santana/Vila Rossi Norte 702 4,52%
4 Vila Sao Pedro/Jardim Jussara Centro 701 451%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José Sul 556 3,58%
Subtotal 12.953 83,41%
Total 15.529 100,00%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Quando afinalidade da viagem é o trabalho, aszonas de trafego ~ zonas listadas concentram mais de 80% dos destinos sequidos
localizam-se principalmente na prépria macrozona Centro, mas pelos residentes da macrozona Centro.
incluem também destinos na Oeste, na Sul, na Sudeste e na

. i Os mapas 5 a 8 permitem a visualizagdo das viagens que partem
cidade de Jacarei.

de residéncias na macrozona Centro e tém como motivo o
Quando o propdsito do deslocamento é o estudo, os fluxos trabalho e o estudo.
internos a macrozona produzem o maior volume de viagens. As
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Mapa 5: Viagens de trabalho a partir da macrozona Centro - Macrozonas de destino
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Mapa 6: Viagens de trabalho a partir da macrozona Centro - Zonas de trafego de destino
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Mapa 7: Viagens de estudo a partir da macrozona Centro — Macrozonas de destino
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Mapa 8: Viagens de estudo a partir da macrozona Centro — Zonas de trafego de destino
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PERFIL DA MACROZONA

Formada por 14 zonas de trafego, a macrozona Leste é a
segunda em tamanho populacional e a maior em extenséo, se
considerarmos apenas as macrozonas urbanas. Seu territério
ocupa cerca de 12% do territorio do municipio e é seccionado
pela Via Dutra.

Localiza-se nessa macrozona, em que estd instalado o Parque
Tecnolodgico, a maior oferta de empregos no setor industrial.
A oferta de empregos nos setores de comércio e servigos
também é elevada, porém, em funcdo da grande concentragao
populacional, o indicador emprego por habitante apresenta-se
inferior a média do municipio.

A macrozona Leste possui um perfil etdrio mais jovem do que
o padréo geral da cidade, com grande numero de criangas e
jovens.

Apesar de abrigar 27% do total das matriculas no Ensino
Fundamental, o indice de matriculas escolares por habitante
medido é inferior a média municipal.

A renda média nessa macrozona atinge 74% da média do
municipio.

Embora conte com extensas dreas de vazio urbano, a macrozona
Leste é a terceira em densidade populacional.

SINTESE DE DADOS DA MACROZONA

Tabela 33: Dados demogréficos da macrozona Leste

Leste %doTotal Municipio

(A) (B=A/C) (0]

Populagao (IBGE 2010) 160.990 25,56 629.921
Area da macrozona (km?) 134,69 12,26 1.098,79
Densidade demografica 1.195,26 - 573,29
(hab/km?)

Numero de domicilios (IBGE 46.829 2471 189.503
2010

Fonte: IBGE/SPU/IPPLAN. Elaboragao: SPU; IPPLAN.

Tabela 34: Indicadores da macrozona Leste

Leste Municipio

Relacdo empregos por habitante 0,34 0,47
Relacao matriculas por habitante 0,24 0,32
Pessoas por domicilio 3,44 3,32
Renda per capita RS 270443 RS 366952
IPK 2,64 2,33
Linhas de 6nibus 36 101

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU/ST. Elaboracao: IPPLAN; SPU; ST.

Tabela 35: Populacéo por grupos etarios na macrozona Leste

Macrozona Leste Cidade

Criancas (0-14 anos) 23% 22%
Jovens (15-29 anos) 28% 27%
Adultos (30-59 anos) 41% 42%
Idosos (60 anos e mais) 8% 10%

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU. Elaboracao: SPU; IPPLAN.

RESULTADOS DA OD

A macrozona Leste produz 361.163 viagens, sendo que 68%
delas permanecem internas, ou seja, direcionam-se a zonas
de trafego localizadas na prépria macrozona. Por outro lado,
a macrozona Leste recebe 365.374 viagens, partindo da
macrozona Centro a maior contribuicao, com 14,83% dos fluxos
externos recebidos.

O volume total dos deslocamentos com origem ou destino
na macrozona € o segundo maior da cidade, sendo superado
apenas pelos fluxos que envolvem a macrozona Sul.

Tabela 36: Viagens com origem na macrozona Leste

Macrozona de destino Viagens Participacao

Leste 246.245 68,18%
Centro 52.886 14,64%
sul 26.600 7,37%
Oeste 12.252 3,39%
Externa 7.981 2,21%
Norte 7.263 2,01%
Sudeste 7.035 1,95%
Extremo Norte 901 0,25%
Total geral 361.163 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Grafico 20: Composicdo dos empregos na macrozona Leste. Fonte: Pesquisa OD em Sdo José dos Campos 2011
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Grafico 21: Distribuicdo das matriculas escolares na macrozona Leste. Fonte: Levantamento cadastral IPPLAN 2013
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Tabela 37:Viagens com destino para macrozona Leste Com indicado na Tabela 38, apenas as trés primeiras zonas de
trafego relacionadas produzem mais da metade das viagens
Macrozona de origem Viagens Participacao originadas na Leste.
Leste 246.245 67,40% A intensidade da circulacdo interna & macrozona pode ser
Centro 54.170 14,83% avaliada pela leitura da Tabela 39, que apresenta as principais
sul 25.062 6,86% zonas de destino. Seguem na direcdo dessas zonas 75% dos
Oeste 14.340 392% fluxos. H& um volume importante de viagens destinadas a
zona central, mas a excecdo dessa, todos os fluxos relevantes
Sudeste 9741 2,67% o 195 a exces
direcionam-se a prépria macrozona.
Externa 8571 2,35%
Norte 6.382 1,75% A distribuicdo dos deslocamentos seggndo o modo de
transporte é balanceada, apresentando ligeiro predominio
Extremo Norte 837 0,23% ] L : )
do automovel e participacdes equivalentes de viagens pelos
Total geral 365.347 100%

modos “a pé”e "transporte de passageiros”.
Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 38: Viagens segundo zona de trafego de origem na macrozona Leste

N° da zona Zona Viagens Participacao

44 Parque Novo Horizonte/Residencial Dom Bosco 71.292 19,74%
9 Vila Industrial/VilaTatetuba 59.858 16,57%
42 Eugénio de Melo/Galo Branco 58.825 16,29%
18 Vila Tesouro/Jardim Universo 36.617 10,14%
43 Jardim Santa Inés/Residencial Frei Galvao 33.383 9,24%
20 Jardim Americano/Vista Verde 32.195 8,91%
19 Jardim Motorama/Jardim Nova Detroit 30.269 8,38%
21 Chacara Pousada do Vale/Campos de Sao Jose 21.201 5,87%
45 Jardim Ebenezer/Chacara Sitio Jatal 7.662 2,12%
49 Jardim Diamante/REVAP 5.398 1,49%
40 Residencial Vista Linda 2.724 0,75%
51 Santa Cecilia/Jardim Helena 1.739 0,48%
Total de viagens 361.163 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Tabela 39: Principais zonas de tréfego de destino para viagens originadas na macrozona Leste

N°dazona Zona Macrozona Viagens Participacao
44 Pargue Novo Horizonte/Residencial Dom Bosco Leste 55.074 15,25%
42 Eugénio de Melo/Galo Branco Leste 42126 11,66%
Centro Centro 30.904 8,56%
Vila Industrial/VilaTatetuba Leste 30.787 8,52%
43 Jardim Santa Inés/Residencial Frei Galvao Leste 27.173 7,52%
19 Jardim Motorama/Jardim Nova Detroit Leste 22.748 6,30%
20 Jardim Americano/Vista Verde Leste 21.098 5,84%
18 Vila Tesouro/Jardim Universo Leste 18.812 521%
21 Chacara Pousada do Vale/Campos de Sao José Leste 16.110 4,46%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José Sul 7.313 2,02%
Subtotal 272.146 75%
Total 361.163 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 40: Distribuicdo modal das viagens originadas na macrozona Leste

Modo de transporte Viagens Participacao

Automovel 124.098 34,36%
Apé 106.592 29,51%
Transporte de passageiros 105.792 29,29%
Bicicleta 12397 343%
Motacicleta 9.870 2,73%
Outros 2137 0,59%
Caminhao 277 0,08%
Total geral 361.163 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 41: Viagens originadas na macrozona Leste segundo motivo no destino e modo principal

Transporte de
Motivo de deslocamento no destino Apé Automodvel Bicicleta Caminhdo Motocicleta Outros passageiros
Residéncia 3511% 28,47% 4,22% 0,09% 2,36% 0,62% 29,13%
Trabalho 12,28% 38,73% 3,77% 0,18% 6,07% 38,96%
Estudo 46,12% 20,35% 2,31% 0,54% 0,24% 30,45%
Assuntos pessoais 22,41% 50,87% 1,19% 0,99% 1,05% 23,49%
Outros 21,17% 44,03% 0,87% 2,75% 2,68% 28,50%
Transportar passageiros para estudo 54,25% 39,01% 4,50% 017% 0,85% 1,23%
Compras 38,04% 43,74% 4,44% 0,76% 13,02%
Saude 17,35% 49,01% 0,58% 0,60% 32,47%
Lazer 24,27% 4371% 411% 3,35% 1,29% 23,26%
Transportar passageiro para trabalho 0,00% 95,65% 1,44% 2,91%
Participacao do modo de transporte 29,51% 34,36% 3,43% 0,08% 2,73% 0,59% 29,29%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

O modo "a pé” destaca-se nos deslocamentos internos nesta
macrozona (Tabela 42), a exemplo do que ocorre na Norte
e na Sudeste. Além do motivo “estudo’, esse modo aparece
também com intensidade quando se indica ‘compras” como
finalidade da viagem.

Partindo da residéncia, os deslocamentos a trabalho e a estudo
representam 60% das viagens. O “transporte de passageiros”
é o principal modo quando o destino é o trabalho. Ja para

o estudo predominam as viagens “a pé”. As Tabelas 43 e 44
apresentam as principais zonas de trafego de destino quando
os deslocamentos tém por finalidade o trabalho e o estudo.

A zona central recebe o principal fluxo no caso do trabalho.
Porém, destinam-se a zonas de trafego internas a Leste um
grande volume de viagens.

Os residentes da Leste permanecem na prépria macrozona em
90% dos deslocamentos para o estudo.

Tabela 42: Viagens internas a macrozona Leste segundo motivo e modo principal

Transporte de
Motivo de deslocamento no destino A pé Automdvel Bicicleta Caminhdao Motocicleta Outros passageiros
Residéncia 43,62% 25,67% 4,74% 0,11% 2,37% 0,77% 22,71%
Trabalho 24,94% 32,98% 7,30% 577% 29,00%
Estudo 59,96% 14,90% 2,75% 0,44% 0,31% 21,64%
Outros 37,28% 31,52% 1,53% 451%  473% 20,42%
Transportar passageiros para estudo 61,75% 31,55% 5,13% 0,19% 0,96% 0,42%
Assuntos pessoais 41,31% 45,07% 2,28% 1,13% 2,01% 8,20%
Compras 4917% 38,26% 5,74% 0,98% 5,85%
Lazer 41,53% 40,27% 7,04% 4,43% 2,21% 4,52%
Saude 40,82% 33,98% 1,40% 1,46% 22,34%
Transportar passageiro para trabalho 89,80% 10,20%
Participacao do modo de transporte 4312% 28,10% 4,69% 0,06% 2,57% 0,87% 20,59%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 43: Zonas de trafego de destino dos deslocamentos para trabalho a partir da residéncia na macrozona Leste

N° da zona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
1 Centro Centro 9.047 12,27%
42 Eugénio de Melo/Galo Branco Leste 7.167 9,72%
44 Parque Novo Horizonte/Residencial Dom Bosco Leste 5.461 7,41%
9 Vila Industrial/Vila Tatetuba Leste 4.726 6,41%
19 Jardim Motorama/Jardim Nova Detroit Leste 4592 6,23%
18 Vila Tesouro/Jardim Universo Leste 4559 6,18%
43 Jardim Santa Inés/Residencial Frei Galvao Leste 3.427 4,65%
20 Jardim Americano/Vista Verde Leste 2.622 3,56%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José Sul 2438 331%
32 Jardim Alvorada/Jardim das Industrias Oeste 2.148 2,91%
Subtotal 46.187 62,63%
Total 73.750 100,00%

Fonte: Pesquisa 0D em S3o José dos Campos 2011

Tabela 44: Zonas de trafego de destino dos deslocamentos para estudo a partir da residéncia na macrozona Leste

Ne° da zona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
44 Parque Novo Horizonte/Residencial Dom Bosco Leste 8.246 22,24%
43 Jardim Santa Inés/Residencial Frei Galvao Leste 4015 10,83%
42 Eugénio de Melo/Galo Branco Leste 3.973 10,72%
9 Vila Industrial/Vila Tatetuba Leste 3610 9,74%
19 Jardim Motorama/Jardim Nova Detroit Leste 2.920 7,88%
20 Jardim Americano/Vista Verde Leste 2.586 6,98%
21 Chacara Pousada do Vale/Campos de Sao José Leste 2.246 6,06%
1 Centro Centro 2.220 5,99%
18 Vila Tesouro/Jardim Universo Leste 1.492 4,03%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 873 2,35%
Subtotal 32.182 86,81%
Total 37.073 100,00%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Os Mapas 9 a 12 permitem a visualizagdo das viagens que
partem de residéncias na macrozona Leste e tém como motivo
o trabalho e o estudo.
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Mapa 9: Viagens de trabalho a partir da macrozona Leste — Macrozonas de destino
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Mapa 10: Viagens de trabalho a partir da macrozona Leste — Zonas de trafego de destino
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Mapa 11: Viagens de estudo a partir da macrozona Leste — Macrozonas de destino
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Mapa 12:Viagens de estudo a partir da macrozona Leste — Zonas de tradfego de destino
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SUDESTE

PERFIL DA MACROZONA

A macrozona Sudeste é composta por cinco zonas de trafego e
incluiu, para a realizacdo da Pesquisa OD, a area rural existente
ao sul do municipio (APA III).

Localizam-se na macrozona, ocupando cerca de 35% do
territério, as instalagcdes do Departamento de Ciéncia e
Tecnologia Aeroespacial (DCTA).

A macrozona apresenta baixa densidade demografica e uma
populacédo de perfil mais jovem do que a média municipal, com
elevado percentual de criangas em sua composicao.

A Sudeste é a segunda macrozona do municipio quanto a
oferta de empregos na indUstria, destacando-se também pelos
empregos oferecidos no setor publico. O indicador emprego por
habitante apresentado é ligeiramente superior a média municipal.

Jaarelagdo de matriculas por habitante situa-se abaixo da média
da cidade, indice que reflete, principalmente, o baixo nimero
de vagas no Ensino Médio.

SINTESE DE DADOS DA MACROZONA

Tabela 45: Dados demogréficos da macrozona Sudeste

Sudeste % do Total Municipio

(A) (B=A/C) (©

Populagao (IBGE 2010) 46.803 7,43 629.921

Area da macrozona (km?) 84,70 7,71 1.098,79

Densidade demografica 552,57 - 573,29
(hab/km?)

Numero de domicilios 12.953 6,84 189.503

(IBGE 2010)

Fonte: IBGE/SPU/IPPLAN

Tabela 46: Indicadores da macrozona Sudeste

Sudeste  Municipio

Relagcao empregos por habitante 057 047
Relagdo matriculas por habitante 0,28 0,32
Pessoas por domicilio 361 332
Renda per capita RS 2.730,74 R$3.669,52
IPK 2,06 2,33
Linhas de 6nibus 23 101

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU/ST

Tabela 47: Populacdo por grupos etdrios na macrozona Sudeste

Macrozona Sudeste  Cidade
Criancas (0-14 anos) 24% 22%
Jovens (15-29 anos) 28% 27%
Adultos (30-59 anos) 41% 42%
Idosos (60 anos e mais) 8% 10%

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU

RESULTADOS DA OD

A macrozona Sudeste é a origem de 110.839 viagens. Como nos
demais casos, a maioria das viagens tém origem e destino na
propria macrozona: a parcela viagens internas correspondem
44% dos destinos e 46% das origens. Paraa macrozona Sudeste
convergem, por sua vez, 104.926 viagens. A macrozona Centro é
aque mais troca viagens com ela: 25% das viagens que chegam
a Sudeste partem da Centro (ao passo que 23% das viagens que
saem da Sudeste dirigem-se a Centro). Os fluxos que ocorrem
entre a Sudeste e as outras macrozonas podem ser avaliados
através das Tabelas 48 e 49.

Gréfico 22: Composicao dos empregos na macrozona Sudeste. Fonte: Pesquisa OD em S&o José dos Campos 2011
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Gréfico 23: Distribuicdo das matriculas escolares na macrozona Sudeste. Fonte: Levantamento cadastral IPPLAN 2013

250.000

200.000

150.000

100.000
B Municipio
W Sudeste
50.000
0 -
Matriculas no Ensino Matriculas no Ensino Matriculas no Ensino Matriculas no Ensino  Numero Total de
Infantil Fundamental Médio Superior Matriculas
Tabela 48: Viagens com origem na macrozona Sudeste J& as Tabelas 50 e 51 apresentam os percentuais de viagens
originadas em cada zona de trafego da macrozona e as principais
Macrozona de destino Viagens Participacao zonas de destino. Nao ha desproporc¢do consideravel entre as
Sudeste 48580 43,83% origens; ha baixo volume de viagens na regiao rural (zona de
Centro 26,028 2348% trafego 46, Cajuru). Quanto as zonas de destino, observa-se que
as viagens, quando externas, dirigem-se preferencialmente para
Sul 14.280 12,88% . .
o centro comercial da cidade.
Leste 9.741 8,79%
Oeste 7.046 6,36%
Tabela 50: Viagens segundo zona de tréfego de origem na macrozona
Norte 2932 265%  Sudeste
Externa 1.819 1,64%
Extremo Norte 415 0,37% N°dazona Zona Viagens Participacao
Total geral 110.839 100% 22 Residencial Flamboyant/ 40.030 36,12%
Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011 Jardim Uira
23 Jardim do Lago/Vila 32.253 29,10%
Iracema
10 Jardim da Granja/Jardim 22.964 20,72%
Souto
Tabela 49: Viagens com destino na macrozona Sudeste
11 CTA/INPE 13.980 12,61%
Macrozona de origem Viagens Participagio 46 Cajuru 1612 145%
Sudeste 48,580 46,30% Total de viagens  110.839 100%
Centro 26.032 2481% Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
Sul 11.815 11,26%
Oeste 7.064 6,73% , , L .
O automovel é o principal modo de transporte, seguido
Leste 7035 6.70% pelo transporte de passageiros, conforme a Tabela 52. Para
Norte 2.264 2,16% os destinos “saude” e “lazer” o automavel é eventualmente
Externa 1.747 1,67% preterido em prol dos modos “transporte de passageiros”e “a
Extremo Norte 389 037% pe’, respectivamente. Todavia, mesmo para 0s outros motivos
Total geral 104.926 100% no destino, o automodvel ndo é tdo preponderante quanto

em outras macrozonas; ha forte participacdo das caminhadas
e do transporte de passageiros. Seqguindo um padrdo geral
encontrado em outras macrozonas, o modo “automovel” é
claramente majoritario nos deslocamentos para o trabalho.

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 51: Principais zonas de trafego de destino para viagens originadas na macrozona Sudeste

N° da zona Zona Macrozona Viagens Participacao
23 Jardim do Lago/Vila Iracema Sudeste 17.886 16,14%
10 Jardim da Granja/Jardim Souto Sudeste 12.301 11,10%
22 Residencial Flamboyant/Jardim Uira Sudeste 11.843 10,68%
1 Centro Centro 11.156 10,06%
11 CTA/INPE Sudeste 5.965 5,38%
3 Jardim Paulista/Monte Castelo Centro 3.547 3,20%
14 Jardim Aguarius/Jardim Colinas QOeste 3.543 3,20%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José Sul 3414 3,08%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 3.149 2,84%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 2914 2,63%
Subtotal 75.718 68,31%

Total 110.839 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 52: Distribuicdo modal das viagens originadas na macrozona Considerando-se apenas as viagens internas (Tabela 54), o
Sudeste u i 4 o
modo “a pé” é o principal modo de deslocamento e responde
por quase a metade das viagens. As caminhadas tém menor

Modo de transporte Viagens  Participacao importancia, no entanto, para os motivos “trabalho” e “satide’,
Automovel 49,686 44,83% situacdes nas quais se utiliza mais o automovel.
Transporte de 32397 29,23% Quando sé&o selecionadas apenas as viagens que partem da
passageiros residéncia, a predominancia do automovel fica mais explicita,
Apé 23.862 21,53% como vemos na Tabela 55. Apenas quando o destino é
] "salide”ou"lazer” as preferéncias recaem sobre o “transporte de
Motocicleta 2.463 2,22% - . )
passageiros”e as caminhadas, respectivamente.
Bicicleta 1.718 1,55% . A : . S
Com origem na residéncia séo realizadas mais de 20 mil viagens
Outros 713 0,64% dirigidas ao local de trabalho. Zonas de trafego da macrozona
Total geral 110839 100% Centro e da propria Sudeste sdo os destinos mais frequentes
dos trabalhadores que residem nessa macrozona, como informa
Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011 2 Tabela 56

Tabela 53: Viagens originadas na macrozona Sudeste segundo motivo no destino e modo principal

Transporte de

Motivo de deslocamento no destino Apé Automovel Bicicleta Motocicleta Outros  passageiros
Residéncia 23,29% 38,05% 1,54% 1,59% 0,61% 34,92%
Trabalho 9,20% 51,20% 2,25% 4,45% 0,48% 32,42%
Estudo 34,64% 37,66% 0,94% 1,35% 1,09% 24,32%
Outros 27,19% 56,35% 0,46% 0,62% 1,60% 13,78%
Assuntos pessoais 15,94% 57,36% 0,83% 4,06% 21,81%
Transportar passageiro para estudo 28,09% 66,30% 4,10% 1,50%

Lazer 40,52% 27,52% 4,38% 27,59%
Compras 18,55% 48,96% 2,20% 30,28%
Saude 9,16% 45,33% 0,74% 4477%
Transportar passageiro para trabalho 100,00%

Participacao do modo de transporte 21,53% 44.83% 1,55% 2,22% 0,64% 29,23%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 54: Viagens internas a macrozona Sudeste segundo motivo e modo principal

Transporte de

Motivo de deslocamento no destino Automovel Bicicleta Motocicleta Outros  passageiros
Residéncia 48,36% 31,62% 2,15% 0,91% 1,29% 1567%
Trabalho 28,06% 45,34% 4,91% 497% 1,60% 15,12%
Estudo 54,89% 31,99% 1,51% 0,54% 11,08%
Transportar passageiro para estudo 37,93% 55,52% 5,53% 1,02%

Outros 50,02% 36,43% 0,48% 1,18% 3,05% 8,84%
Lazer 85,68% 11,16% 3,16%

Assuntos pessoais 55,61% 36,21% 1,96% 6,22%
Compras 85,47% 11,04% 3,49%

Saude 25,12% 28,39% 46,49%
Transportar passageiro para trabalho 100,00%

Participacao do modo de transporte 47,40% 35,23% 2,20% 1,68% 1,23% 12,26%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 55: Viagens originadas na macrozona Sudeste partindo da residéncia

Motivo de deslocamento no

Transporte de

destino Automavel Bicicleta Motocicleta Outros passageiros
Trabalho 9,37% 48,41% 2,47% 3,85% 0,53% 35,38%
Estudo 35,80% 36,55% 0,99% 1,42% 1,15% 24,09%
Outros 29,61% 52,41% 0,53% 1,87% 15,58%
Assuntos pessoais 13,30% 56,53% 0,94% 459% 24.64%
Transportar passageiro para estudo 29,01% 64,96% 4,41% 1,62%
Lazer 39,86% 27,34% 5,06% 27,74%
Compras 21,76% 51,03% 2,58% 24,63%
Saude 10,82% 35,42% 0,88% 52,89%
Transportar passageiro para trabalho 100,00%
Residéncia 100,00%
Total geral 20,64% 48,13% 1,72% 2,55% 0,74% 26,21%
Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
Tabela 56: Zonas de tréfego de destino dos deslocamentos para trabalho a partir da residéncia na macrozona Sudeste
N° da zona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
1 Centro Centro 3.189 15,09%
22 Residencial Flamboyant/Jardim Uira Sudeste 1.910 9,04%
23 Jardim do Lago/Vila Iracema Sudeste 1.826 8,64%
11 CTA/INPE Sudeste 1.327 6,28%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 1.206 571%
5 Vila Piratininga/Jardim Augusta Centro 1.167 5,52%
12 Vila Nova Conceigao/Vila Sao Bento Sul 1.078 5,10%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José Sul 901 4,26%
10 Jardim da Granja/Jardim Souto Sudeste 877 4,15%
14 Jardim Aguarius/Jardim Colinas Oeste 828 3,92%
Subtotal 14.309 67,70%
Total 21.136 100,00%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Considerando-se os deslocamentos feitos para o estudo Os mapas 13 a 16 permitem a visualizacdo das viagens
(Tabela 57), os dados indicam que 65% dos trajetos sao provenientes da macrozona Sudeste motivadas pelo trabalho
realizados em zonas de trafego que compdem a macrozona e pelo estudo.

Sudeste, mas também ha fluxos para a Centro.

Tabela 57: Zonas de trafego de destino dos deslocamentos para estudo a partir da residéncia na macrozona Sudeste

N° da zona Zona de trafego de destino Macrozona Participacao
23 Jardim do Lago/Vila Iracema Sudeste 2.494 25,62%
10 Jardim da Granja/Jardim Souto Sudeste 2122 21,79%
1 Centro Centro 1.491 15,31%
22 Residencial Flamboyant/Jardim Uira Sudeste 992 10,18%
11 CTA/INPE Sudeste 728 7,47%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 304 3,12%
12 Vila Nova Conceicao/Vila Sao Bento sul 257 2,64%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 206 2.12%
32 Jardim Alvorada/Jardim das Industrias Oeste 194 1,99%
14 Jardim Aquarius/Jardim Colinas Oeste 192 1,97%
Subtotal 8.978 92,21%

Total 9.736 100,00%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Mapa 13: Viagens de trabalho a partir da macrozona Sudeste — Macrozonas de destino
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Mapa 14: Viagens de trabalho a partir da macrozona Sudeste — Zonas de trafego de destino
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Mapa 15: Viagens de estudo a partir da macrozona Sudeste — Macrozonas de destino
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Mapa 16: Viagens de estudo a partir da macrozona Sudeste — Zonas de trafego de destino
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PERFIL DA MACROZONA

Composta por 11 zonas de trafego, a macrozona Sul apresenta
a maior populacdo e a maior densidade demogréfica do
municipio: em 5,14% do territério municipal concentram-se
37% da populagdo de Sao José dos Campos.

Com relagcdo aos postos de trabalho, a macrozona se distingue
pela grande oferta de empregos nas areas de comércio, servicos
e educacdo. Ainda assim, em funcdo do elevado volume
populacional, o indice de empregos por habitante situa-se
abaixo da média da cidade.

A macrozona prové 35% do total das matriculas existentes,
destacando-se os nimeros dos niveis de Ensino Infantil e
Fundamental.

Arenda médialocal assemelha-se ao padrdo municipal e é bem
inferior a média das macrozonas mais ricas — a Centro e a Oeste.

O perfil etério é também bastante préximo das caracteristicas
gerais do municipio, porém a participacdo do grupo de jovens
(15-29 anos) é ligeiramente superior.

Na macrozona Sul definiu-se um expressivo subcentro
comercial e de servicos ao longo, principalmente, das avenidas
Andrémeda, Cassiopéia e Perseu.

SINTESE DE DADOS DA MACROZONA

Tabela 58: Dados demogréficos da macrozona Sul

Sul % do Total Municipio

(B=A/C) (0]

Populacgao (IBGE 2010) 233536 3707 629921
Area da macrozona (km2) 56,51 514 1.098,79
Densidade demografica 4.132,65 - 573,29
(hab/km?)

Numero de domicilios 69.198 3652 189.503
(IBGE 2010)

Fonte: IBGE/SPU/IPPLAN

Tabela 59: Indicadores da macrozona Sul

Relacao empregos por 030 047
habitante

Relagdo matriculas por 021 0,32
habitante

Pessoas por domicilio 337 332
Renda per capita RS 3.266,68 RS 3.669,52
IPK 2,37 2,33
Linhas de 6nibus 29 101

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU/ST

Gréfico 24: Composicao dos empregos na macrozona Sul. Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Gréfico 25: Distribuicao das matriculas escolares na macrozona Sul. Fonte: Levantamento cadastral IPPLAN 2013
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Tabela 60: Populagéo por grupos etdrios na macrozona Sul

Macrozona Sul Cidade

Criancas (0-14 anos) 22% 22%
Jovens (15-29 anos) 28% 27%
Adultos (30-59 anos) 41% 42%
Idosos (60 anos e mais) 9% 10%

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU

RESULTADOS DA OD

A macrozona Sul é aquela com maior nimero de viagens.
Cerca de 490 mil viagens originam-se nela; a grande maioria
(70%) é interna a propria macrozona, ou seja, sao viagens que
saem e chegam a destinos dentro da prépria macrozona Sul. A
distribuicdo das macrozonas de destino das viagens originadas
na macrozona Sul é a mostrada na Tabela 61.

Tabela 61: Viagens com origem na macrozona Sul

Macrozona de destino Viagens Participacao
sul 343.195 70,21%
Centro 64.667 13,23%
Oeste 26.421 541%
Leste 25.062 513%
Sudeste 11.815 2,42%
Norte 8.602 1,76%
Externa 8.373 1,71%
Extremo Norte 647 0,13%
Total geral 488.783 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Também €, naturalmente, a que mais recebe viagens: 500 mil,
como se vé naTabela 62. A macrozona Centro é a primeira que
aparece em trocas, figurando tanto na origem (70 mil) como no
destino (65 mil) das viagens da macrozona Sul.

Tabela 62: Viagens com destino a macrozona Sul

Macrozona de origem Viagens Participacao
Sul 343195 68,63%
Centro 68.955 13,79%
Oeste 28.905 5,78%
Leste 26.600 5,32%
Sudeste 14.280 2,86%
Externa 9.443 1,89%
Norte 8.071 1,61%
Extremo Norte 623 0,12%
Total geral 500.072 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

A Tabela 63 mostra as viagens originadas em cada zona de
trafego. Nota-se que existem dois principais polos geradores de
viagens: as zonas de trafego Bosque dos Eucaliptos/Quinta das
Flores e Jardim Satélite/Floradas de Sao José; um outro grupo
de igual importancia é formado pelas zonas de trafego Parque
Industrial/Jardim Oriente e Palmeiras de Sdo José/Rio Comprido.
Essas quatro zonas de trafego respondem por mais de 60% das
viagens originadas na macrozona Sul.
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Tabela 63: Viagens segundo zona de tréfego de origem na macrozona Sul

N° da zona Zona Viagens Participacao

25 Bosque dos Eucaliptos/ 96.583 19,76%
Quinta das Flores

13 Jardim Satélite/ 91.729 18,77%
Floradas de Sao José

30 Parque Industrial/ 60.589 12,40%
Jardim QOriente

31 Palmeiras de Sao José/ 55.463 11,35%
Rio Comprido

29 Cidade Morumbi/ 42.341 8,66%
Residencial Uniao

28 Bosque dos Ipés/ 41.772 8,55%
Campo dos Alemaes

26 Conjunto Habitacional 32.307 6,61%
Dom Pedro

12 Vila Nova Conceigao/ 18.124 3,71%
Vila Sao Bento

27 Jardim Imperial/Jardim 18.140 3,71%
Colonial

47 Jardim Republica/Vila 16.588 3,39%
das Flores

24 Parque Interlagos/Altos 15.147 3,10%
da Quinta

Total de viagens 488.783 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Como consequéncia da alta proporc¢do de viagens internas,
somente uma zona de trafego externa (Centro) figura entre
as dez principais zonas de trafego de destino de viagens feitas

a partir da macrozona Sul. A Tabela 64 indica esses destinos
principais.

O"automovel”é o modo de transporte mais utilizado, com 42%
do total das viagens; a seguir aparecem os modos “a pé” (28%)
e "transporte de passageiros” (23%).

Tabela 65: Distribuicdo modal das viagens originadas na macrozona Sul

Modo de transporte Viagens Participacao
Automovel 205.710 42,09%
Apé 137.234 28,08%
Transporte de passageiros 112.249 22,97%
Bicicleta 19.335 3,96%
Motocicleta 12.365 2,53%
Outros 1432 0,29%
Caminhao 456 0,09%
Total geral 488.783 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Considerando-se apenas os deslocamentos que partem da
residéncia, o modo“automovel’mantém a hegemonia, qualquer
que seja o destino, a exce¢do do estudo, como indica a Tabela 66.

Cabe notar que para deslocamentos internos a macrozona
Sul, o mais utilizado é o modo “a pé”. Esse modo também é
preponderante quando se toma o motivo no destino “estudo’-
cerca de 55% das viagens internas para estudo s&o feitas através
de caminhadas; a seguir vem o“transporte de passageiros’e s6
em terceiro lugar aparece o “automovel” (Tabela 67).

Tabela 64: Principais zonas de tréfego de destino para viagens originadas na macrozona Sul

N° da zona Zona Macrozona Viagens Participacao
25 Bosque dos Eucaliptos/Quinta das Flores sul 71.343 14,60%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José sul 56.512 11,56%
30 Parque Industrial/Jardim Oriente Sul 37.806 7,73%
31 Palmeiras de Sao José/Rio Comprido sul 37575 7,69%
28 Bosque dos Ipés/Campo dos Alemaes Sul 33.447 6,84%
29 Cidade Morumbi/Residencial Uniao sul 30.634 6,27%
1 Centro Centro 30.539 6,25%
26 Conjunto Habitacional Dom Pedro Sul 28.615 5,85%
27 Jardim Imperial/Jardim Colonial Sul 14,604 2,99%
47 Jardim Republica/Vila das Flores Sul 12.472 2,55%
Subtotal 353.547 72%

Total 488.783 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 66: Viagens originadas na macrozona Sul partindo da residéncia

Motivo de deslocamento no

Transporte de

destino Apé Automovel Bicicleta Caminhdao Motocicleta Outros  passageiros
Trabalho 14,22% 41,95% 5,24% 0,25% 3,50% 0,12% 34,73%
Estudo 44,58% 25,53% 2,83% 0,72% 0,26% 26,08%
Assuntos pessoais 21,62% 47,29% 1,71% 1,18% 0,47% 27,72%
Outros 31,14% 46,97% 2,18% 0,18% 1,86% 1,18% 16,48%
Transportar passageiro para estudo 29,81% 63,60% 0,88% 4,82% 0,89%
Lazer 33,45% 52,37% 2,13% 1,20% 10,85%
Saude 14,39% 49,50% 3,13% 3,40% 29,59%
Compras 31,56% 47,71% 1,32% 19,41%
Transportar passageiro para trabalho 100,00%

Total geral 25,05% 42,44% 3,42% 0,12% 2,35% 0,26% 26,37%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

J& os deslocamentos destinados ao trabalho sao realizados
principalmente pelo modo "automovel’, sequido pelas
caminhadas. O “transporte de passageiros” é o terceiro
modo em preferéncia nesse caso. Embora o modo bicicleta
represente apenas 8,64% das viagens para o local de trabalho,
esse percentual passa a ser mais representativo quando em
comparagao com as demais macrozonas, pois somente a

macrozona Norte apresenta um percentual maior (9,05%). Ou

Tabela 67: Viagens internas a macrozona Sul segundo motivo e modo principal

Motivo de deslocamento no

seja, em relagéo aos deslocamentos internos para o trabalho, a
macrozona Sul ocupa a segunda posicdo para 0 modo bicicleta.

Na Tabela 68 podemos observar as zonas de destino das
viagens por motivo “trabalho” que se iniciam em residéncias
na macrozona Sul. As zonas listadas concentram mais de 60%
dos trajetos; é interessante notar que zonas de trafego da
macrozona Centro aparecem com relativa importancia nesse
tipo de deslocamento.

Transporte de

destino Apé Automoivel Bicicleta Caminhdao Motocicleta Outros passageiros
Residéncia 40,54% 33,46% 5,93% 0,07% 2,22% 0,42% 17,36%
Trabalho 27,97% 38,73% 8,64% 447% 20,19%
Estudo 55,81% 19,48% 3,34% 0,07% 0,32% 20,98%
Outros 40,79% 42,09% 4,01% 2,81% 1,28% 9,01%
Assuntos pessoais 34,85% 47,41% 2,46% 0,57% 0,16% 14,55%
Transportar passageiro para estudo 34,95% 57,29% 0,90% 493% 1,93%
Lazer 39,91% 53,77% 2,55% 3,77%
Compras 40,18% 47,74% 1,61% 10,48%
Saude 30,06% 43,96% 6,34% 6,89% 12,74%
Transportar passageiro para trabalho 12,70% 87,30%

Participacao do modo de transporte 39,54% 36,46% 5,26% 0,03% 2,30% 0,33% 16,07%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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ATabela 69 apresenta os locais de destino dos residentes com de estudantes caracterizam-se por trajetos em geral com uma
afinalidade"estudo” Apenas a décima parte dos deslocamentos distancia menor.
listados ocorre para fora da macrozona Sul —em direcdoaduas s Mapas 17 a 20 permitem a visualizacdo das viagens que

zonas de tréfego da macrozona Centro. Condizente com a  partem de residéncias na macrozona Sul e tém como motivo
escolha do modo‘a pé”para esse motivo no destino, as viagens o trabalho e o estudo.

Tabela 68: Zonas de trafego de destino dos deslocamentos para trabalho a partir de residéncia na macrozona Sul

N° da zona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José sul 13.509 12,94%
1 Centro Centro 9.927 9,51%
25 Bosque dos Eucaliptos/Quinta das Flores sul 9.793 9,38%
31 Palmeiras de Sao José/Rio Comprido Sul 6.858 6,57%
30 Parque Industrial/Jardim Oriente Sul 6.623 6,34%
14 Jardim Aquarius/Jardim Colinas Oeste 5.065 4,85%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 4,605 4,41%
32 Jardim Alvorada/Jardim das Industrias Oeste 4110 394%
29 Cidade Morumbi/Residencial Uniao Sul 3.991 3,82%
28 Bosque dos Ipés/Campo dos Alemaes Sul 3.751 3,59%
Subtotal 68.232 65,35%

Total 104.415 100,00%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 69: Zonas de trafego de destino dos deslocamentos para estudo a partir de residéncia na macrozona Sul

N°dazona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
25 Bosque dos Eucaliptos/Quinta das Flores Sul 6.055 12,10%
30 Parque Industrial/Jardim Oriente Sul 5.658 11,31%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José Sul 5.456 10,90%
26 Conjunto Habitacional Dom Pedro Sul 4471 8,93%
29 Cidade Morumbi/Residencial Uniao Sul 4.451 8,89%
31 Palmeiras de Sao José/Rio Comprido Sul 4.255 8,50%
28 Bosque dos Ipés/Campo dos Alemaes Sul 3.982 7,96%
1 Centro Centro 2.208 4,41%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 2.125 4,25%
27 Jardim Imperial/Jardim Colonial Sul 1.759 3,51%
Subtotal 40.418 80,76%

Total 50.047 100,00%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Mapa 17: Viagens de trabalho a partir da macrozona Sul — Macrozonas de destino
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Mapa 18: Viagens de trabalho a partir da macrozona Sul - Zonas de trafego de destino
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Mapa 19: Viagens de estudo a partir da macrozona Sul — Macrozonas de destino
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Mapa 20: Viagens de estudo a partir da macrozona Sul — Zonas de trafego de destino
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PERFIL DA MACROZONA

Formada por cincozonas de trafego,a macrozona Oeste é, dentre
as macrozonas urbanas, aquela de menor populacdo, embora
tenha experimentado o maior crescimento populacional no
ultimo perfodo intercensitario (2000-2010). Sua densidade
demogréfica se aproxima do dobro da média municipal.

Cercade 70% dos empregos ofertados na macrozona pertencem
ao setor de comércio e servicos e o indicador emprego por
habitante apresenta-se superior ao indice geral da cidade.

Comparado ao perfil etdrio municipal, a macrozona revela um
padrao mais maduro, com destaque para o grupo na faixa entre
30 e 59 anos.

A macrozona Oeste apresenta a mais elevada relagdo de
matriculas por habitante da cidade, indicador obtido gragas
ao nuimero de vagas no Ensino Superior, que representa 65%
do total do municipio.

E ainda a macrozona de maior renda, sendo o valor médio
medido o dobro da média do municipio.

SINTESE DE DADOS DA MACROZONA

Tabela 70: Dados demogréficos da macrozona Oeste

Oeste % do Total Municipio
)] (B=A/C) (o]
Populagao (IBGE 2010) 41.163 6,53 629.921
Area da macrozona (km?) 44,01 401 1.098,79
Densidade demografica 935,31 - 573,29
(hab/km?)
Namero de domicilios 13.490 712 189.503
(IBGE 2010)

Fonte: IBGE/SPU/IPPLAN

Tabela 71: Indicadores da macrozona Oeste

Oeste Municipio

Relagcao empregos por 0,83 047
habitante

Relagdo matriculas por 0,99 0,32
habitante

Pessoas por domicilio 3,05 3,32
Renda per capita RS 8.938,13 RS 3.669,52
IPK 2,47 2,33
Linhas de dnibus 27 101

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU/ST

Tabela 72: Populacéo por grupos etérios na macrozona Oeste

Macrozona
Oeste Cidade
Criancas (0-14 anos) 19% 22%
Jovens (15-29 anos) 23% 27%
Adultos (30-59 anos) 49% 42%
Idosos (60 anos e mais) 10% 10%

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU

Gréfico 26: Composicao dos empregos na macrozona Oeste. Fonte: Pesquisa OD em Sdo José dos Campos 2011

Numero total de empregos

Empregos em Comércio e Servigos

Demais Empregos na Administracao Publica 7,88%
Empregos na Saude 4,57%

Empregos na Educacdo 15,33%

11,58%

Empregos na Industria 8,66%
Empregos na Agricultura | 11,42%
T
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Gréfico 27: Distribuicao das matriculas escolares na macrozona Oeste. Fonte: Levantamento cadastral IPPLAN 2013
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RESULTADOS DA OD da Tabela 74, que as macrozonas Centro e Sul concorrem com

A macrozona Oeste gera 134.764 viagens didrias, sendo 34,5% 0s maiores volumes de trocas nos deslocamentos que incluem

direcionadas a mesma macrozona. Assim como ocorre nas a Oeste.

outras macrozonas, a Centro € a segunda macrozona de destino

das viagens que partem da Oeste, como vemos na Tabela 73. Tabela 74: Viagens com destino & macrozona Oeste

Tabela 73: Viagens com origem na macrozona Oeste Ma_icrozona de . - -

origem VE[ Participacao
Macrozona de destino Viagens Participacao Oeste 46449 3534%
Oeste 46449 3447% Centro 32.708 24,89%
Centro 31.330 2325y M 2bael 20.10%
sul 58905 21.45% Leste 12.252 9,32%
Leste 14340 1064y~ oudeste 7046 >36%
Sudeste 7.064 5,24% Norte 3754 2.86%
Norte 3738 277% Externa 2.575 1,96%
Externa 2660 1.97% Extremo Norte 219 0,17%
Extremo Norte 279 021% Total geral 131.423 100%
Total geral 134.764 100% Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

As Tabelas 75 e 76 apresentam os percentuais de viagens

Por outro lado, a macrozona Oeste recebe 131.423 viagens, ~ que procedem das zonas de trafego da macrozona Oeste e as
sendo que 75% sao externas a macrozona. Observamos, através ~ Principais zonas de destino.
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Tabela 75: Viagens segundo zona de tréfego de origem na macrozona
Oeste

Viagens Participacao

14 Jardim Aguarius/Jardim 55.558 41,23%
Colinas
32 Jardim Alvorada/Jardim 53.163 39,45%
das Industrias
34 Urbanova 21.384 15,87%
33 Limoeiro 4660 3,46%
Total de viagens 134.764 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

As zonas de trafego 32 e 14 (Jardim Alvorada/Jardim das
Industrias e Jardim Aquarius/Jardim Colinas) concentram 80%
dos deslocamentos que se originam na macrozona Oeste.

As dez zonas de destino relacionadas recebem 67% dos fluxos
que partem da macrozona. As mesmas zonas internas 32 e 14
atraem 0s maiores volumes de viagens, mas as macrozonas
Centro e Sul também possuem zonas com intensa ligagao
com a Oeste.

Nas viagens geradas na macrozona Oeste, 0s modos nao
motorizados exibem os menores percentuais de participagao
entre todas as macrozonas da cidade: em torno de 12%, apenas.

Sao realizados por automdvel 65% dos deslocamentos gerados.
Qualquer que seja o motivo da viagem, o modo “automével” é

amplamente preferido para os trajetos que saem da macrozona,
inclusive quando consideramos apenas as viagens internas.

Com uma participagdo também reduzida quando comparada
a média da cidade, o"transporte de passageiros”aparece como
segundo modo, realizando 21,4% dos trajetos. A distribuicao
modal da macrozona pode ser observada através das Tabelas
77,78 e 79.

Tabela 77: Distribuicdo modal das viagens originadas na macrozona Oeste

Modo de transporte Viagens  Participacao
Automaovel 87.967 65,27%
Transporte de passageiros 28.835 21,40%
Apé 14.082 10,45%
Motocicleta 1.865 1,38%
Bicicleta 1.662 1,23%
Outros 353 0,26%

Total geral 134.764 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Nas viagens que partem da residéncia, o trabalho aparece
como principal motivo do deslocamento, correspondendo
praticamente a metade das viagens. Esses deslocamentos
dirigem-se principalmente a prépria macrozona Oeste e ao
Centro. Mas hé fluxos importantes também para as macrozonas
Sul e Sudeste, como mostra a Tabela 80.

Tabela 76: Principais zonas de tréfego de destino para viagens originadas na macrozona Oeste

N° da zona Zona Macrozona Viagens Participacao
32 Jardim Alvorada/Jardim das Industrias Oeste 23504 17,44%
14 Jardim Aquarius/Jardim Colinas Oeste 16.442 12,20%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 11.732 8,71%
1 Centro Centro 7.566 5,61%
25 Bosque dos Eucaliptos/Quinta das Flores Sul 6.284 4,66%
31 Palmeiras de Sao José/Rio Comprido Sul 5.501 4,08%
34 Urbanova Oeste 5.394 4,00%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 4983 3,70%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José sul 4.550 3,38%
22 Residencial Flamboyant/Jardim Uira Sudeste 3.663 2,72%
Subtotal 89.619 67%

Total 134764 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 78: Viagens originadas na macrozona Oeste segundo motivo no destino e modo principal

Motivo de deslocamento no

Transporte de

destino Apé Automovel Bicicleta Motocicleta Outros passageiros

Residéncia 11,66% 54,71% 1,31% 2,07% 0,44% 29,80%  100,00%
Trabalho 7,54% 76,93% 0,64% 1,15% 1373%  100,00%
Estudo 13,20% 58,49% 3,06% 25,25%  100,00%
Outros 10,62% 71,83% 0,14% 1,08% 16,33%  100,00%
Assuntos pessoais 7,15% 76,69% 311% 1,16% 11,89%  100,00%
Compras 9,44% 83,67% 1,27% 562%  100,00%
Transportar passageiro para estudo 7,95% 89,44% 2.22% 0,39%  100,00%
Lazer 21,23% 75,50% 327%  100,00%
Saude 0,24% 88,01% 11,75%  100,00%
Transportar passageiro p/ trabalho 100,00% 100,00%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Tabela 79: Viagens internas a macrozona Oeste, segundo motivo e modo principal

Motivo de deslocamento no

Transporte de

destino Automovel Bicicleta Motocicleta Outros passageiros
Residéncia 32,94% 58,09% 1,86% 0,34% 0,34% 6,42%
Trabalho 25,20% 64,23% 1,30% 0,74% 8,54%
Estudo 28,95% 48,93% 3,23% 0,00% 18,88%
Compras 13,54% 84,64% 0,00% 0,00% 0,00%
Assuntos pessoais 15,78% 71,51% 6,85% 2,56% 0,00% 3,31%
Lazer 31,39% 68,61% 0,00% 0,00%
QOutros 34,53% 64,92% 0,00% 0,55%
Transportar passageiro para estudo 21,34% 71,66% 1,03%
Transportar passageiro para trabalho 0,00% 100,00% 0,00% 0,00%
Saude 96,58%
Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
Tabela 80: Zonas de trafego de destino dos deslocamentos para trabalho a partir de residéncia na macrozona Oeste
N°dazona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
32 Jardim Alvorada/Jardim das Industrias Oeste 4590 17,01%
22 Residencial Flamboyant/Jardim Uira Sudeste 2739 10,15%
14 Jardim Aquarius/Jardim Colinas QOeste 2.575 9,54%
1 Centro Centro 2.489 9,22%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 2.082 7.71%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José Sul 1.487 551%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 1.284 476%
31 Palmeiras de Sao José/Rio Comprido Sul 1.169 433%
2 Vila Maria/Vila Santa Luzia Centro 1.043 3,87%
18 Vila Tesouro/Jardim Universo Leste 880 3,26%
Subtotal 20.338 75,35%
Total 26.993 100,00%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Quando a motivacdo do deslocamento é o estudo (Tabela 81), Os Mapas 21 a 24 permitem a visualizacédo das viagens que
os deslocamentos internos sdo importantes, porém situa-se na partem de residéncias na macrozona Oeste e tém como motivo
macrozona Centro a principal zona de trafego de destino das trabalho e estudo.

viagens iniciadas em residéncias da Oeste e quase a metade

dos deslocamentos dirigem-se a essa macrozona.

Tabela 81: Zonas de trdfego de destino dos deslocamentos para estudo a partir de residéncia na macrozona Oeste

N° da zona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 2.993 3547%
32 Jardim Alvorada/Jardim das Indlstrias Oeste 1676 19,86%
14 Jardim Aquarius/Jardim Colinas Oeste 1.253 14,85%
1 Centro Centro 726 8,60%
34 Urbanova Oeste 683 8,09%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 261 3,09%
33 Limoeiro Oeste 213 2,53%
15 Condominio Esplanada do Sol/Serimbura Centro 174 2,06%
11 CTA/INPE Sudeste 94 1,11%
12 Vila Nova Conceicdo/Vila Sao Bento Sul 69 0,82%
Total 8.141 96,49%

Total geral 8.438 100,00%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Mapa 21: Viagens de trabalho a partir da macrozona Oeste — Macrozonas de destino
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Mapa 22: Viagens de trabalho a partir da macrozona Oeste — Zonas de trafego de destino
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Mapa 23: Viagens de estudo a partir da macrozona Oeste — Macrozonas de destino
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Mapa 24: Viagens de estudo a partir da macrozona Oeste — Zonas de trafego de destino
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PERFIL DA MACROZONA

Formada por sete zonas de trafego, a macrozona Norte ocupa
uma éarea de 63 km?* caracterizada em boa parte por terrenos de
topografia acidentada. Cerca de 9% da populacéo de Sdo José
dos Campos reside na macrozona, cuja densidade demografica
é quase o dobro da média municipal.

A macrozona disponibiliza 5% dos empregos municipais, em sua
maioria na drea de comércio e servicos, e apresenta umindicador
de empregos por habitante bem inferior ao indice geral da cidade.

J& a relacdo de matriculas por habitante é préxima da média
municipal, com destaque para as vagas no Ensino Fundamental,
que compdem mais da metade do total disponibilizado na
macrozona.

A estrutura etéria da populagdo reproduz, em linhas gerais,
0 padrdo da cidade, sendo que o grupo idoso tem uma
participacado ligeiramente maior.

A renda média local estd entre as menores do municipio,
chegando a praticamente um quarto da renda média da
macrozona com maior renda, que é a Oeste.

SINTESE DE DADOS DA MACROZONA

Tabela 82: Dados demogréficos da macrozona Norte

Norte % do Total Municipio

(A) (B=A/C) (0]
Populacao (IBGE 2010) 59.800 9,49 629.921
Area da macrozona (km?) 4401 401 1.098,79
Densidade demografica 938,33 - 573,29
(hab/km?)
Numero de domicilios 17.641 9,31 189.503
(IBGE 2010)

Fonte: IBGE/SPU/IPPLAN

Tabela 83: Indicadores da macrozona Norte

Norte Municipio
Relagdo empregos por 0,24 0,47
habitante
Relagdo matriculas por 0,35 0,32
habitante
Pessoas por domicilio 339 332
Renda per capita RS 2.33351 RS 3.669,52
IPK 2,03 2,33
Linhas de Onibus 17 101

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU/ST

Tabela 84: Populacdo por grupos etdrios na macrozona Norte

Macrozona
Norte Cidade
Criancas (0-14 anos) 22% 22%
Jovens (15-29 anos) 27% 27%
Adultos (30-59 anos) 40% 42%
Idosos (60 anos e mais) 11% 10%

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU

RESULTADOS DA OD

A macrozona Norte gera 109.796 viagens, sendo que cerca
de 60% tém como destino uma zona de trafego da prépria
macrozona. Destina-se a macrozona Centro o segundo maior
fluxo de viagens provenientes da Norte. Podemos constatar,
observando a Tabela 85, que as viagens para as demais
macrozonas sdo bem menos frequentes.

Gréfico 28: Composicao dos empregos na macrozona Norte. Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Gréfico 29: Distribuicao das matriculas escolares na macrozona Norte. Fonte: Levantamento cadastral IPPLAN 2013
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Tabela 85: Viagens com origem na macrozona Norte Tabela 86: Viagens com destino na macrozona Norte

Macrozona de Macrozona de

destino Viagens Participacao origem Viagens Participacao
Norte 63.114 57,48% Norte 63.114 55,13%
Centro 21071 1919% Centro 23.409 20,45%
Sul 8.071 7,35% Sul 8.602 7,51%
Leste 6.382 581% Leste 7.263 6,34%
Oeste 3.754 3,42% Oeste 3.738 3,26%
Externa 2654 242% Sudeste 2,932 2,56%
Extremo Norte 2.485 2,26% Externa 2.730 2,38%
Sudeste 2.264 2,06% Extremo Norte 2.703 2,36%
Total geral 109.796 100% Total geral 114.491 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Por outro lado, a macrozona Norte recebe 114.491

deslocamentos, originados internamente em sua maioria. A A Tabela 87 indica as principais zonas de trafego de partida

excecdo da macrozona Centro, que produz 20% das viagens na macrozona Norte. As zonas 8 e 16 (Santana/Vila Rossi e
que chegam, os fluxos com origem externa, dispersos em vérias  Jardim Telespark/Jardim Altos de Santana) originam 65% dessas

macrozonas, sao mais reduzidos, o que é mostrado na Tabela 86. viagens.

NORTE 91




Tabela 87: Viagens segundo zona de trafego de origem na macrozona Norte

Viagens Participacao
8 Santana/Vila Rossi 40.527 36,91%
16 Jardim Telespark/Jardim 31.111 28,34%
Altos de Santana
17 Alto da Ponte/Vila Veneziani 16.099 14,66%
36 Vazio urbano 1.184 1,08%
37 Vila Sao Geraldo/Jardim 7.785 7,09%
Minas Gerais
38 Vila Paiva/Jardim Boa Vista 9.882 9,00%
54 Aguas de Canindu/Chacara 3.208 2,92%
Havai
Total de viagens 109.796 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campas 2011

Na Tabela 88 estdo apontadas as principais zonas a que se
destinam as viagens. Na macrozona Centro, que atrai 17%
dos trajetos, hd um fluxo importante para a zona de tréfego 1
(drea central).

Na macrozona Norte a predominancia do modo “automével’,
que caracteriza a cidade em geral, ¢ menos evidente. Destaca-se
a participacdo do modo“a pé’, que concentra o segundo maior
volume de viagens. O transporte de passageiros aparece na
terceira posicao, compondo uma distribuicdo equilibrada entre
0s modos, o que podemos constatar observando a Tabela 89.

Tabela 89: Distribuicdo modal das viagens originadas na macrozona Norte

Modo de transporte Viagens Participacao
Automaovel 38.788 35,33%
Apé 33551 30,56%
Transporte de 29.917 27,25%
passageiros

Motocicleta 3.953 3,60%
Bicicleta 3.306 3,01%
Outros 256 0,23%
Caminhao 25 0,02%
Total geral 109.796 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

O modo “a pé” perde importancia, no entanto, ao analisarmos
as viagens que partem de residéncias rumo ao trabalho. Nesse
caso, os trajetos sdo feitos principalmente através de “transporte
de passageiros” (43,59%) e por “automével” (33,60%).

Quando observados apenas os deslocamentos internos a
mMacrozona, os trajetos a pé aparecem com destaque por quase
todos os motivos.

Na Tabela 92 podemos observar as zonas de destino das
viagens por motivo de trabalho que se iniciam de residéncias
na macrozona Norte. As zonas listadas concentram mais de
60% dos trajetos, com destaque para a propria macrozona e
zonas do Centro.

Tabela 88: Principais zonas de tréfego de destino para viagens originadas na macrozona Norte

N° da zona Zona Macrozona Viagens Participacao
16 Jardim Telespark/Jardim Altos de Santana Norte 20.030 18,24%
8 Santana/Vila Rossi Norte 19.625 17,87%
1 Centro Centro 10.754 9,79%
17 Alto da Ponte/Vila Veneziani Norte 9.765 8,89%
38 Vila Paiva/Jardim Boa Vista Norte 6.843 6.23%
37 Vila Sao Geraldo/Jardim Minas Gerais Norte 4743 4,32%
2 Vila Maria/Vila Santa Luzia Centro 3564 3,25%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José Sul 2.446 2,23%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 2.298 2,09%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 2123 1,93%
Subtotal 82.192 75%

Total 109.796 100%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 90: Viagens originadas na macrozona Norte segundo motivo e modo principal

Motivo de deslocamento no Transporte de
destino Apé Automdvel Bicicleta Caminhdao Motocicleta Outros  passageiros
Trabalho 10,06% 33,60% 4,83% 0,10% 7,57% 0,25% 43,59%
Estudo 53,12% 1511% 0,59% 0,75% 30,44%
Assuntos pessoais 30,59% 36,96% 2,95% 4,00% 0,86% 24,64%
Outros 22,30% 60,78% 0,95% 15,97%
Saude 22,87% 43,09% 1,00% 1,01% 3,49% 28,54%
Lazer 34,87% 43,46% 1,52% 20,16%
Transportar passageiro para estudo 29,71% 56,78% 0,99% 2,93% 9,58%
Compras 32,94% 23,51% 5,19% 38,36%
Participacao do modo de transporte 25,78% 33,64% 3,03% 0,04% 4,14% 0,40% 32,97%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Tabela 91: Viagens internas a macrozona Norte segundo motivo e modo principal

Transporte de

Motivo de deslocamento no destino Automovel Bicicleta  Motocicleta Outros  passageiros
Residéncia 53,62% 24,39% 4,10% 167% 0,06% 16,15%
Estudo 67,68% 9,15% 0,44% 0,95% 21,78%
Trabalho 31,46% 37,35% 9,05% 4,65% 17,48%
Assuntos pessoais 59,81% 25,22% 3,86% 1,41% 9,70%
Outros 35,75% 55,00% 0,85% 8,40%
Transportar passageiro para estudo 31,85% 51,92% 1,04% 517% 10,02%
Compras 47,60% 20,93% 6,39% 10,07% 15,01%
Lazer 55,85% 36,42% 2,43% 5,30%
Saude 57,99% 21,82% 2,53% 2,11% 15,55%
Participacao do modo de transporte 51,68% 26,37% 3,99% 2,17% 0,06% 15,72%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Tabela 92: Zonas de tradfego de destino dos deslocamentos para trabalho a partir de residéncias na macrozona Norte

N°dazona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
1 Centro Centro 3.870 15,94%
8 Santana/Vila Rossi Norte 3.029 12,48%
17 Alto da Ponte/Vila Veneziani Norte 1.596 6,57%
16 Jardim Telespark/Jardim Altos de Santana Norte 1438 5,93%
13 Jardim Satélite/Floradas de Sao José Sul 1.080 4,45%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 1.029 4.24%
22 Residencial Flamboyant/Jardim Uira Sudeste 754 311%
2 Vila Maria/Vila Santa Luzia Centro 739 3,04%
30 Parque Industrial/Jardim Oriente Sul 685 2,82%
9 Vila Industrial/Vila Tatetuba Leste 684 2,82%
Subtotal 14.903 61,39%

Total 24.275 100,00%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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A Tabela 93 apresenta os locais de destino dos residentes com Os Mapas 25 a 28 permitem a visualizacdo das viagens que
a finalidade de estudo. Neste caso, é clara a concentracao dos partem de residéncias na macrozona Norte e tém como motivo
deslocamentos internos a macrozona. Os trajetos realizados, o trabalho e o estudo.

em menor proporgao, para as macrozona Centro e Oeste sao

seguidos, provavelmente, pelos estudantes em niveis de ensino

mais elevados.

Tabela 93: Zonas de trafego de destino dos deslocamentos para estudo a partir da residéncia na macrozona

N°dazona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
16 Jardim Telespark/Jardim Altos de Santana Norte 3320 29,78%
8 Santana/Vila Rossi Norte 2.398 21,51%
38 Vila Paiva/Jardim Boa Vista Norte 1.214 10,89%
17 Alto da Ponte/Vila Veneziani Norte 1.043 9,35%
37 Vila Sao Geraldo/Jardim Minas Gerais Norte 711 6,38%
1 Centro Centro 621 557%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 441 3,95%
34 Urbanova Oeste 314 2,82%
3 Jardim Paulista/Monte Castelo Centro 187 1,68%
14 Jardim Aquarius/Jardim Colinas Oeste 176 1,58%
Subtotal 10.425 93,51%

Total 11.149 100,00%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Mapa 25: Viagens de trabalho a partir da macrozona Norte — Macrozonas de destino
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Mapa 26: Viagens de trabalho a partir da macrozona Norte - Zonas de tréfego de destino
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Mapa 27: Viagens de estudo a partir da macrozona Norte — Macrozonas de destino
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Mapa 28: Viagens de estudo a partir da macrozona Norte — Zonas de trafego de destino
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EXTREMO NORTE

PERFIL DA MACROZONA

Ocupando mais de 60% do territério municipal, a macrozona
Extremo Norte é composta por quatro zonas de trafego que
incluem a drea urbana do Distrito de Sao Francisco Xavier e toda
0 espaco rural do segmento norte de Sdo José dos Campos.
E a macrozona de menor populacio e mais baixa densidade
demografica.

Apesar do cardter rural, os empregos localizados na macrozona
concentram-se mais fortemente nas dreas de comércio, servicos
e na administracdo publica.

Do total de matriculas existentes, cerca de 65% referem-se ao
Ensino Infantil e Fundamental e o indicador matriculas por
habitante é bastante inferior ao indice geral do municipio.

A macrozona revela uma estrutura etéria peculiar, na qual tanto
0 segmento criancas (0-14) quanto o idosos (60 anos e mais)
apresentam propor¢des maiores que o padrao do municipio.

A renda média é a menor dentre todas as macrozonas.

SINTESE DE DADOS DA MACROZONA

Tabela 94: Dados demograficos da macrozona Extremo Norte

Tabela 96: Populacdo por grupos etdrios na macrozona Extremo Norte

Macrozona
Extremo Norte Cidade
Criancas (0-14 anos) 0,25% 22%
Jovens (15-29 anos) 0,25% 27%
Adultos (30-59 anos) 0,39% 42%
Idosos (60 anos e mais) 012% 10%

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU

RESULTADOS DA OD

Originam-se na macrozona Extremo Norte 22.611 viagens; a
maior parte (65%) € interna a macrozona, ou seja, sao viagens
que tém partida e chegada nos seu limite.

Observa-se que o fluxo em direcdo ao Centro é mais forte do
que aquele que se dirige a macrozona vizinha, que é a Norte, 0
que indica certa atratividade da Centro também para as zonas
de tréfego localizadas nessas dreas da por¢ao extremo norte do
municipio, que inclui o perimetro urbano de Sao Francisco Xavier
e areas rurais. H& pouca conexdo com as demais macrozonas,
como podemos ver pela leitura das Tabelas 97 e 98.

EXTREMO % DO ' )
a Tabela 97: Viagens com origem na macrozona Extremo Norte
NORTE TOTAL MUNICIPIO
(A) (B=A/C) © . . S
. Macrozona de destino Viagens  Participacao
Populagao (IBGE 2010) 15514 2,46 629.921
" Extremo Norte 14719 65,10%
Area da macrozona (km?) 696,47 63,39 1.098,79
- ” Centro 3031 13,40%
Densidade demografica 22,28 - 573,29
(hab/km?) Norte 2.703 11,95%
Ntimero de domicilios 4702 248 189.503 Leste 837 3,70%
(IBGE 2010) Sul 623 2,75%
Fonte: IBGE/SPU/IPPLAN Sudeste 389 1,72%
Oeste 219 0,97%
Tabela 95: Indicadores da macrozona Extremo Norte Externa 91 0,40%
Total geral 22.611 100%

EXTREMO .

NORTE  MUNICIPIO
Relacao empregos por habitante 0,38 047
Relacao matriculas por habitante 0,14 0,32
Pessoas por domicilio 3,30 332
Renda per capita R$ 191023 R$3.669,52
IPK 121 2,33
Linhas de 6nibus 12 101

Fonte: IBGE/IPPLAN/SPU/ST

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

A Tabela 99 mostra como as viagens provenientes da
macrozona Extremo Norte estdo distribuidas entre as zonas de
trafego e aponta um equilibrio entre as zonas 48 (Sao Francisco
Xavier/arearural) e 39 (Chécara dos Freitas/Chacara Bonsucesso)
na geracao dos deslocamentos. Quanto aos destinos, quase
90% das viagens concentram-se nas zonas relacionadas na
Tabela 100.
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Grafico 30: Composicdo dos empregos na macrozona Extremo Norte. Fonte: Pesquisa OD em S&o José dos Campos 2011
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Gréfico 31: Distribuicao das matriculas escolares na macrozona Extremo Norte. Fonte: Levantamento cadastral IPPLAN 2013

200.000
100.000
0 338 1.079 528 I 240 2.185
Matriculas no Matriculas no Matriculas no Matriculas no Numero Total
Ensino Infantil Ensino Fundamental Ensino Médio Ensino Superior de Matriculas
m Extremo Norte ® Municipio
Tabela 98: Viagens com destino na macrozona Extremo Norte Tabela 99: Viagens segundo zona de trafego de origem na macrozona
Extremo Norte
Macrozona de origem Viagens Participacao
Extremo Norte 14719 64,09% . . . -
Zona Viagens Participacao
Centro 3.333 1451% _ ) o
48 Sao Francisco Xavier/area 10.163 44,95%
Norte 2.485 10,82% rural
Leste 901 392% 39 Chacara dos Freitas/ 10.074 44,55%
sul 647 2,82% Chacara do Bonsucesso
Sudeste 415 1,80% 53 Chacara Fazenda Caeté 2.374 10,50%
Oeste 279 1,21% Total de viagens 22.611 100%
Externa 188 0.82% Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
Total geral 22.966 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 100: Principais zonas de trafego de destino para viagens originadas na macrozona Extremo Norte

N°dazona Zona Macrozona Viagens Participacao
48 Sao Francisco Xavier/area rural Extremo Norte 8.404 37,17%
39 Chacara dos Freitas/Chacara do Bonsucesso Extremo Norte 5.935 26,25%
Centro Centro 1.318 5,83%

Santana/Vila Rossi Norte 912 4,03%

Vila Maria/Vila Santa Luzia Centro 836 3,70%

16 Jardim Telespark/Jardim Altos de Santana Norte 720 3,18%
17 Alto da Ponte/Vila Veneziani Norte 627 2,77%
7 Vila Ema/Jardim Esplanada Centro 453 2,00%
53 Chacara Fazenda Caeté Extremo Norte 380 1,68%
9 Vila Industrial/VilaTatetuba Leste 359 1,59%
Subtotal 19.943 88%

Total 22611 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Adistribuicdo modal da macrozona Extremo Norte caracteriza-se
pela predominancia do modo“a pé’, sequido pelo“automovel.
O “transporte de passageiros’, terceiro modo em importancia,
é o meio escolhido em menos de 20% dos trajetos.

Embora os deslocamentos para a escola sejam feitos
predominantemente através de caminhadas, os percentuais
de viagens feitas pelos modos “automoével” e “transporte de
passageiros”tém certaimportancia e podem incluir ndo apenas
os estudantes das areas rurais mais distantes como também os
alunos que frequentam niveis mais elevados de ensino.

Outro dado a destacar é o elevado percentual de viagens para
realizagdo de compras através do modo “automaovel’, provavel
indicio de deficiéncia na oferta de comércio nessa macrozona.
Esse uso mais intensivo do automavel para compras ocorre
mesmo nos deslocamentos internos. J& os deslocamentos
motivados pelo trabalho distribuem-se de maneira mais
equilibrada entre os trés modos principais.

As Tabelas 101 e 102 apresentam os nUmeros referentes a
utilizacdo dos diferentes modos de transporte na macrozona.

Tabela 101: Distribuicdo modal das viagens originadas na macrozona
Norte

Modo de

transporte Viagens Participacao
Apé 9.633 42,60%
Automovel 7.638 33,78%
Transporte de 4.485 19,84%
passageiros

Motocicleta 715 3,16%
Bicicleta 102 0,45%
QOutros 39 0,17%
Total geral 22.611 100%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Tabela 102: Viagens originadas na macrozona Extremo Norte segundo motivo no destino e modo principal

Transporte de

Motivo de deslocamento no destino A pé Automdvel Bicicleta Motocicleta Outros passageiros
Residéncia 52,32% 27,36% 0,63% 1,99% 0,21% 17,51%
Trabalho 33,48% 34,74% 093% 9,49% 21,36%
Estudo 62,56% 21,15% 16,29%
Saude 13,16% 49,26% 37,59%
Transportar passageiro para estudo 24,87% 72,53% 2,59%
Outros 25,90% 22,55% 10,93% 2,46% 38,15%
Assuntos pessoais 10,00% 43,29% 46,71%
Compras 5,29% 88,25% 6,46%
Lazer 46,05% 36,48% 17,47%
Transportar passageiro para trabalho 100,00%

Participacao do modo de transporte 42,60% 33,78% 0,45% 3,16% 0,17% 19,84%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Nas viagens que partem de residéncia e se dirigem ao trabalho
observamos que mais da metade apresentam destinacao
interna. Os residentes da Extremo Norte que saem da macrozona
para trabalhar vao em direcéo, principalmente, a zonas de

Norte — recebem os pequenos fluxos de estudantes residentes
na Extremo Norte. A Tabela 105 relaciona dez zonas de trafego
que recepcionam quase a totalidade dos trajetos desses alunos.

Os Mapas 29 a 32 mostram os destinos, nos deslocamentos

trafego da Centro e da Norte. As zonas indicadas na Tabela 104

i ) para estudo e trabalho, das viagens originadas na macrozona
correspondem a mais de 80% dos destinos.

Extremo Norte.
Quando o motivo da viagem é o estudo, os destinos internos
aparecem em proporgao maior e as mesmas regioes — Centro e

Tabela 103: Viagens internas a macrozona Extremo Norte por motivo e modo principal

Transporte de

Motivo de deslocamento no destino Apé Automodvel Bicicleta Motocicleta Outros passageiros
Residéncia 65,91% 20,53% 0,28% 2,50% 0,26% 10,52%
Estudo 85,42% 8,34% 6,23%
Trabalho 67,31% 22,27% 0,89% 7,68% 1,85%
Transportar passageiro para estudo 36,37% 59,83% 3,79%
Lazer 59,44% 27,20% 13,37%
Outros 43,49% 26,74% 4,13% 25,63%
Assuntos pessoais 23,56% 48,80% 27,64%
Saude 64,86% 35,14%
Compras 15,58% 84,42%

Participacao do modo de transporte 65,45% 22,28% 0,28% 2,47% 0,26% 9,26%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 104: Zonas de trafego de destino dos deslocamentos para trabalho a partir de residéncias na macrozona Extremo Norte

N° da zona Zona de trafego de destino Macrozona Total Participacao
48 Sao Francisco Xavier/area rural Extremo Norte 1.768 40,95%
39 Chacara dos Freitas/Chacara do Bonsucesso Extremo Norte 397 9,20%
8 Santana/Vila Rossi Norte 267 6,18%
1 Centro Centro 264 6,11%
9 Vila Industrial/Vila Tatetuba Leste 172 3,99%
6 Vila Adyanna/Vila Betania Centro 143 3,32%
14 Jardim Aquarius/Jardim Colinas Oeste 139 3,23%
42 Eugénio de Melo/Galo Branco Leste 123 2,84%
17 Alto da Ponte/Vila Veneziani Norte 120 2,78%
2 Vila Maria/Vila Santa Luzia Centro 109 2,53%

Total 3.503 81,13%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 105: Zonas de trafego de destino, deslocamentos para estudo a partir de residéncias na macrozona Extremo Norte

Zona de trafego de destino Macrozona Participacao
39 Chacara dos Freitas/Chacara do Bonsucesso Extremo Norte 1.348 42,62%
48 Sao Francisco Xavier/area rural Extremo Norte 1.205 38,10%
2 Vila Maria/Vila Santa Luzia Centro 160 5,05%
1 Centro Centro 134 4.24%
17 Alto da Ponte/Vila Veneziani Norte 88 2,79%
16 Jardim Telespark/Jardim Altos de Santana Norte 75 2,38%
38 Vila Paiva/Jardim Boa Vista Norte 36 1,15%
8 Santana/Vila Rossi Norte 32 1,02%
11 CTA/INPE Sudeste 24 0,75%
30 Parque Industrial/Jardim Oriente Sul 24 0,75%
Total 3.126 98,87%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Mapa 29: Viagens de trabalho a partir da macrozona Extremo Norte — Macrozonas de destino
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Mapa 30: Viagens de trabalho a partir da macrozona Extremo Norte — Zonas de trafego de destino
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Mapa 31: Viagens de estudo a partir da macrozona Extremo Norte — Macrozonas de destino
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Mapa 32:Viagens de estudo a partir da macrozona Extremo Norte — Zonas de trafego de destino
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ESTUDO DOS
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0 MODO AUTOMOVEL

TOTAL DE VIAGENS DIARIAS: 717.527

Os dados sobre a distribuicdo modal em Sao José dos Campos
revelados pela Pesquisa OD informam que o automovel é o
modo predominante de deslocamento na cidade: 44% das
viagens s&o feitas por esse meio, percentual 12 pontos acima
da média encontrada para os municipios de porte semelhante,
segundo a ANTP (2011).

As pessoas utilizam o automaovel principalmente nos
deslocamentos para o trabalho, mas ha diferencas entre homens
e mulheres quanto aos destinos das viagens feitas por esse
modo. Em funcéo, provavelmente, das responsabilidades que
mantém com relacdo as questdes domésticas e aos cuidados
com a familia, as mulheres utilizam, mais que os homens, o
automovel para o “transporte de passageiros para o estudo’,
para ‘compras”e para “saide’, conforme a Tabela 106.

Tabela 106: Motivos no destino das viagens pelo modo “automovel”

Viagens feitas Viagens feitas

Motivos por homens por mulheres
Assuntos pessoais 13,1% 12,2%
Compras 5,1% 9,4%
Estudo 9,6% 10,5%
Lazer 5,5% 6,9%
QOutros 10,8% 12,4%
Saude 4,1% 7,0%
Trabalho 437% 29,8%
Transportar passageiros 6,1% 10,6%
para estudo

Transportar passageiros 1,9% 1,1%

para trabalho

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

|

Tabela 107: Participacdo do modo “automove

A primazia do automdvel entre os modos ocorre em
praticamente todas as macrozonas da cidade, com especial
destaque nas macrozonas Oeste e Centro quando verificadas as
viagens que partem dessas dreas. Os dados sobre a participagao
do automovel no total de viagens, em cada macrozona de
trafego, sdo indicados na Tabela 107.

DURACAO DAS VIAGENS DE AUTOMOVEL

Aduracdo média dos deslocamentos em automovel é de 22min
56s, ou seja, praticamente a metade do tempo médio das
viagens por meio de transporte de passageiros.

A Tabela 108 indica o tempo médio das viagens conforme as
macrozonas de trafego. Na area urbana, sdo as viagens com
origem na macrozona Leste que apresentam o tempo médio
mais elevado, ligeiramente acima da média geral da cidade.

As viagens com destino ao trabalho duram, em média, 24min
32s e os trajetos para o local de estudo sdo em geral mais
rapidos, durando 20min 26s .

No entanto, 5,5% dos percursos de carro ao trabalho e 12,3%
dos trajetos ao local de estudo tém no maximo cinco minutos
de duracio. E razoavel pensar que parte dessas viagens seria
realizavel por um modo ndo motorizado.

O USO DE ESTACIONAMENTOS

A utilizacdo do modo “automdvel”guarda estreita relacdo com
adisponibilidade de locais para estacionar. Excluidas as viagens
com destino a residéncia, os dados levantados na pesquisa
indicam que em 75% das viagens os usuarios estacionaram o
carro gratuitamente, em via publica ou estacionamento gratuito,
conforme a Tabela 109.

segundo macrozona de origem da viagem

Participacao do modo “automavel” Centro Leste Sudeste Sul Oeste Norte  Extremo Norte
50,1% 34,4% 44,8% 42,1% 65,3% 35,3% 33,8%
Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
Tabela 108: Tempo médio das viagens no modo “automdvel” segundo macrozona de origem da viagem
Tempo médio das viagens  Centro Leste Sudeste Sul Oeste L\ [o]g (] Extremo Norte
22min 14s 23min 05s 20min 43s 20min 15s 21min 42s 21min 27s 35min 41s

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 109: Uso de estacionamento pelos usuérios do modo “automovel”

Tipo de estacionamento

Estacionamento gratuito 47%
Estacionamento pago 0,6%
Nao estacionou 11%
Em vaga propria 5%
Gratuito em via publica 28%
Pago em via publica 3%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

ESCOLARIDADE DOS VIAJANTES

A observacao dos dados referentes a escolaridade dos viajantes
que usam o “automovel”como modo principal indica que seus
usuarios apresentam um nivel mais elevado de escolaridade,
com maior participacdo de viagens realizadas por pessoas
que concluiram o curso superior e pessoas que possuem pos-
graduacdo. A Tabela 110 indica a participacao de cada grupo no
total de viagens, bem como no total de viagens de automaovel.
Essa forte relacao entre modo utilizado e nivel de escolaridade
serd observada também na analise do modo “transporte de
passageiros”.

DISTRIBUICAO AO LONGO DO DIA

O grafico 32 mostra a distribuicdo das viagens de automovel
ao decorrer do dia (faixas hordrias do horério de saida para a
viagem). Os deslocamentos de automaével apresentam uma
regularidade notavel em Sao José dos Campos. Apesar de ser
possivel perceber claramente dois picos — no inicio da manha
e no final da tarde —, o ritmo das viagens nunca cai durante
o dia para menos de 5% do total. A presenca constante dos

automaveis nas ruas durante o dia remete aos mais diversos
motivos, para além dos deslocamentos para trabalho e estudo.

ORIGEM E DESTINO DAS VIAGENS DE ESTUDO E
TRABALHO

As viagens com destino ao trabalho e aos estudos sao de
particular interesse para a pesquisa. No caso dos automoveis,
ao confrontar informagdes das macrozonas de origem e de
destino das viagens, obtém-se as distribuicdes mostradas nas
Tabelas 111 e 112,

Tabela 110: Nivel de escolaridade no uso do modo “automaovel”

Viagens de Todas as
Nivel de escolaridade automavel viagens
Analfabeto 0,6% 0,9%
19 Grau Completo (12 a 43) 4.8% 5,1%
10 Grau Completo (52 a 83) 5,6% 6,4%
10 Grau Incompleto (12 a 43) 47% 7,6%
19 Grau Incompleto (52 a 823) 6,2% 10,1%
2° Grau Completo 30,9% 31,9%
20 Grau Incompleto 5,4% 9,1%
Superior Completo 21,3% 131%
Superior Incompleto 7,8% 7,2%
P6s- Graduagao 7,4% 3,9%
Nenhum dos anteriores/nao 5.3% 4,8%

informou

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Gréfico 32: Distribuicao das viagens no modo “automovel”ao longo do dia. Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 111: Viagens no modo “automével” com motivo “estudo” segundo macrozona de origem e de destino

Centro Externa  Extremo Norte Leste Norte Oeste Sudeste Sul
Centro 4.783 150 56 235 1.803 65 308
Externa 122 153 159
Extremo Norte 406 213 51 24 43
Leste 1.339 143 4.399 1.228 140 562
Norte 544 809 344 23
Oeste 3.307 64 115 2.106 94 139
Sudeste 1173 58 363 2.049 223
Sul 2.512 523 233 2613 95 8.015

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
Tabela 112: Viagens de automdvel com motivo “trabalho” segundo macrozona de origem e de destino

Centro Externa Extremo Norte Leste Norte Oeste Sudeste Sul
Centro 15554 3332 338 2.487 725 2.258 1941 4196
Externa 52 934 9 66 95 182
Extremo Norte 284 23 519 39 310 57 302 94
Leste 6.790 2.694 12.749 1.094 2.338 1.730 3.145
Norte 2.022 626 238 888 3114 774 471 890
Oeste 7.216 1.558 9 2.505 250 5.722 2.295 3.817
Sudeste 3.320 472 89 1.734 172 989 3.165 1914
Sul 11.365 3587 5.026 751 4303 2.688 20.514

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

As linhas indicam as macrozonas de origem e as colunas, 0s
destinos. Quanto as viagens de estudo, nota-se que a macrozona
Centro atrai estudantes de todas as partes, especialmente da
macrozona Oeste — que por sua vez também é o destino de
muitas das viagens de estudo. A macrozona Oeste apresenta
a particularidade de transportar mais seus estudantes para o
Centro do que internamente. J& para o caso dos deslocamentos
de trabalho, as grandes macrozonas de atracdo (destino)

sdo a Centro e a Sul, com perfis distintos: enquanto na Sul
os deslocamentos para o trabalho s&o predominantemente
internos, a Centro recebe um bom numero de viagens de
trabalho por automovel a partir de outras macrozonas,
especialmente Sul e Leste. Outro fator a destacar é o numero
elevado de viagens feitas da macrozona Oeste para a Centro, o
que se explicaem parte pela vocagao que atualmente se define:
mais residencial na primeira e mais empresarial na segunda.
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O MODO BIBICLETA

TOTAL DE VIAGENS DIARIAS: 41.990

Segundo a Pesquisa Origem e Destino, as viagens didrias
de bicicleta em Séo José dos Campos somam 41.990, o que
corresponde a 2,58% do total. Assim, a “bicicleta” é o quarto
modo de transporte mais utilizado — depois do“automaével’, do
“transporte de passageiros”e das viagens “a pé”. A participacédo
dasviagens de bicicleta na cidade corresponde a média nacional
para municipios do mesmo porte, segundo dados da ANTT.
Para cada macrozona de trafego, a participacdo das viagens de
bicicleta ¢ mostrada na Tabela 113.

Abicicleta aparece como modo de transporte majoritariamente
masculino: 71,8% das viagens de bicicleta em Sdo José
dos Campos séo feitas por ciclistas homens. A participacao
feminina, embora baixa, estd acima do percentual de apenas
9% encontrado na Pesquisa OD feita pelo metré na Regido
Metropolitana de Sao Paulo.

Os deslocamentos feitos por bicicleta apresentam-se em
geral como internos as macrozonas. Se agrupadas conforme a
macrozona de origem, as viagens de bicicleta apresentam os
perfis delineados na Tabela 114.

A tabela deve ser lida de acordo com as linhas, que mostram a
distribuicdo de viagens conforme a origem. Observa-se que a
segunda macrozona de destino para todas as outras € a Centro.

Também se podem destacar a consideravel parcela de ciclistas
que se dirigem da Centro para as macrozonas Sul e Oeste (mais
de 10% das viagens, em ambos 0s casos) e também a grande
proporcao de ciclistas que se dirigem da macrozona Oeste para
amacrozona Sul (11,4% dos deslocamentos ciclisticos partindo
daquela macrozona).

DURAGAO DAS VIAGENS

Segundo a pesquisa, a duracdao média da viagem de bicicleta
é de aproximadamente 22 minutos. A viagem mais longa
reportada durou 2 horas e 20 minutos e a mais curta, um minuto.

As viagens de bicicleta tendem a uma duragao maior se
comparadas as viagens a pé; de bicicleta, um terco das viagens
dura mais de 25 minutos.

Viagens realizadas a partir da Centro tendem a ser mais
demoradas - mais de 40% se alongam além dos 25 minutos
e apenas um décimo dessas viagens é tdo ou menos curta do
que dez minutos. Inversamente, a macrozona Leste apresenta
uma maior propor¢éo de viagens curtas, com quase a metade
(46,24%) das viagens realizadas na faixa até dez minutos. A
Tabela 115 mostra a duragao das viagens de bicicleta conforme
a macrozona de origem.

Tabela 113: Participacdo do modo “bicicleta”segundo macrozona de origem da viagem

Participacao das

viagens de bicicleta Norte Extremo Norte

Centro

Leste Sudeste

2,8% 0,3%

0,9% 2,9% 1,6% 3.2% 1,2%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 114: Viagens pelo modo “bicicleta” conforme macrozona de origem e destino

Origem Norte Extremo Norte Centro Leste Sudeste Sul Oeste
Norte 51,2% 1,7% 27,0% 5,5% 2,1% 71% 5,5%
Extremo Norte 13,4% 55,5% 18,9% 4,4% 2,6% 3,5% 1,7%
Centro 4.2% 0,4% 60,5% 6,8% 3,8% 131% 11,2%
Leste 1,3% 0,2% 24,0% 61,7% 2,4% 5,8% 4,7%
Sudeste 15% 0,5% 35,0% 6,2% 423% 8,7% 5,8%
Sul 1,3% 0,1% 19,9% 5,5% 2,3% 63,4% 7,6%
Oeste 1.2% 0,0% 35.2% 6,0% 6,9% 11,4% 39,3%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 115: Duracao das viagens pelo modo "bicicleta” segundo macrozonas de origem

Duracao Extremo Norte Norte Centro Leste Sudeste Sul Oeste
0-10 minutos 4067% 34,76% 13,17% 46,24% 30,45% 21,79% 17,71%
11-15 minutos 0,00% 14,95% 19,38% 21,31% 17,54% 11,00% 20,80%
16-20 minutos 0,00% 14,91% 26,31% 10,90% 18,92% 20,91% 15,41%
21-25 minutos 36,83% 13,10% 0,70% 071% 2,72% 4,53% 4,14%
Mais de 25 minutos 22,50% 22,28% 40,44% 20,84% 30,37% 41,78% 41,95%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

MOTIVOS NO DESTINO

O motivo no destino de metade das viagens de bicicleta é a
residéncia, resultado esperado, pois todos necessariamente

Tabela 116: Motivos de viagem pelo modo “bicicleta”

Motivos Participacao

voltam para casa em algum momento do dia. Excecéo feita ao Assuntos pessoais 1%
deslocamento para residéncia, aparecem como frequentes os Compras 5.0%
motivos no destino: “trabalho” (54,6% das viagens restantes) e Estudo 14,9%
‘estudo”(14,9%). A Tabela 116 indica os motivos de viagem no Lazer 5,4%
modo “bicicleta’, excluidas as viagens para residéncia. outros 6.5%
O numero absoluto de viagens didrias para estudo (estimado pela Satde 2,4%
pesquisa) é de pouco mais de 3 mil,enquanto que para o trabalho Trabalho 546%
esse nimero chega a mais de 11 mil viagens. Eimportante destacar Transportar passageiro para estudo 41%

que do total de viagens para estudo, independentemente do
modo, aproxima-se de 150 mil; dessas, quase 60 mil séo realizadas
a pé e 40 mil sdo feitas de automdvel. Ha espaco, portanto, para
um consideravel crescimento das viagens de bicicleta que tenham
por destino escolas e outros locais de estudo.

ORIGEM E DESTINO DAS VIAGENS DE TRABALHO

A Tabela 117 mostra as viagens de bicicleta entre macrozonas
que tém por destino o trabalho. Para além dos deslocamentos
internos as macrozonas, nas viagens entre macrozonas
diferentes notamos que hd uma volumosa parcela de viagens da
Sul para a Oeste e um nuimero menor, mas ainda consideravel,
da Norte para Leste. O maior volume de viagens, contudo, é do
tipo interna, nas macrozonas Sul e Leste.

Fonte: Pesquisa OD em Sdo José dos Campos 2011

DISTRIBUICAO AO LONGO DO DIA

Quanto as faixas horérias, o uso da bicicleta em Sdo José dos
Campos apresenta certa uniformidade, com um padréo de
pequenos picos distribuidos conforme os hordrios usuais de
entrada e saida do trabalho ou das escolas. Destacam-se: o
pico de uso na faixa das 7 da manhé&, com 10,6% das viagens;
e o pico de retorno no final da tarde (17 horas), com 9,9% das
viagens. Porém é notdvel um pico na faixa das 20 horas (9,2%).
O Grafico 33 mostra a distribuicao de viagens conforme a faixa
horéria para o modo “bicicleta”

Tabela 117: Viagens pelo modo “bicicleta”e motivo “trabalho’, segundo macrozonas de origem e de destino

Trabalho Centro Externa  Extremo Norte Leste Norte Oeste Sudeste Sul
Centro 520 40 15 62
Extremo Norte 11 21 11

Leste 8 70 2.824 16 58

Norte 73 60 278 754 39
Oeste 11 116 69

Sudeste 179 343

Sul 133 263 5 458 35 4576

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Feita a separacdo das viagens de bicicleta conforme o motivo no
destino percebe-se que um grande ndmero de viagens noturnas
de bicicleta destina-se a compras: dentre as viagens realizadas
com esse fim, por bicicleta, 22,7% ocorrem na faixa das 19 horas
e 36,9% ocorrem na faixa das 20 horas. Também se percebe um
pico entre as viagens feitas de bicicleta com motivo no destino
igual a "estudo”: das viagens desse tipo, 20,9% acontecem na
faixa das 18 horas (proporcéo ligeiramente inferior ao nimero
de viagens de bicicleta para‘estudo’feitas na faixa do meio-dia).
Finalmente, entre as viagens com “residéncia”como motivo no
destino, o uso da bicicleta também se estende até a faixa das
19 horas (11,0% das viagens desse tipo) e mesmo até a das 20
horas (15,4%).

Quando confrontados com os padrdes hordrios de viagens
feitas a pé, nota-se facilmente que o modo “bicicleta” confere
ao usuario maior mobilidade no periodo noturno ou de fim
de tarde.

O Gréfico 34 mostra a distribuicdo de viagens a pé e de
bicicleta, conforme a faixa horéria e para motivos especificos
no destino (residéncia, estudo e trabalho). Note-se que apds
as 18 horas ainda surge um pico de uso da bicicleta (bastante
timido no caso dos deslocamentos para trabalho). A maior
parte dos deslocamentos noturnos é realizada por automaoveis
e Onibus; porém a utilizacdo mais tardia da bicicleta merece
ser destacada.

Grafico 33: Distribuicdo das viagens no modo “bicicleta”ao longo do dia. Fonte: Pesquisa OD em S&o José dos Campos 2011
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Grafico 34: Distribuicdo ao longo do dia: comparativo entre os modos “a pé”e “bicicleta” segundo motivo no destino. Fonte: Pesquisa OD em S&o José dos
Campos 2011
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O MODO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

TOTAL DE VIAGENS DIARIAS: 439.699

O modo “transporte de passageiros” define um tipo de
deslocamento no qual o viajante é transportado por meio
de um servico contratado. Trata-se de um modo que abriga
vérias modalidades diferentes. As viagens classificadas como
transporte de passageiros incluem os 6nibus (executivos,
intermunicipais e municipais), as lotagdes, o transporte escolar,
o fretado e o taxi. Esse tipo de transporte soma 439.699 viagens
didrias em Sao José dos Campos, pouco mais de um quarto do
total de viagens. O “transporte de passageiros” sé perde para
0 "automovel”como principal modo de transporte na cidade.

A maioria dessas viagens é feita por 6nibus municipais — pouco
mais de 300 mil, representando 68,4% no grupo e 18,5% no
total de viagens feitas na cidade; a seguir, aparece com relativa
importancia o transporte por fretados (cerca de 97 mil viagens,
ou 22% do grupo).

Ndo héa diferencas significativas em termos de participagao
do “transporte de passageiros” nas diferentes macrozonas. No
Extremo Norte esse modo aparece com menor frequéncia

Tabela 118: Participacdo dos modos agrupados em “transporte de passageiros”

(19,8%), bem como na macrozona QOeste (21,4%) e Sul (23,0%);
as demais macrozonas apresentam uma participacado do
“transporte de passageiros”que varia entre 27% e 32%.

Para o caso especifico do 6nibus municipal, as proporcoes de
origem das viagens séo as seguintes:

Destaca-se a baixa participacdo de viagens de dnibus municipal
com origem na macrozona Oeste — apenas 6%.

Quanto aos géneros, nota-se que as mulheres realizam 53,8%
das viagens. Elas sdo minoria nos 6nibus executivos (apenas
21,9%) e nos fretados (27,9%); por outro lado, mulheres fazem
61,9% das viagens por énibus municipal. A baixa participa¢do
feminina em transportes do tipo fretado e executivo pode ser
explicada pelo perfil dos usudrios desses meios de transporte:
empregados de grandes empresas (principalmente industrias®)
e outras atividades em que ha maioria de empregados homens.

8 Segundo dados do Censo 2010/1BGE, S&o José dos Campos possui 39.019 homens
e 12.173 mulheres empregados na industria.

Modo Viagens Porcentual Participacao/Transporte de passageiros
Lotacao 5.736 1,30% 0,35%
Onibus executivo 5036 1,15% 0,31%
Onibus intermunicipal 2,640 0,60% 0,16%
Onibus municipal 300,614 68,37% 18,50%
Taxi 5.701 1,30% 0,35%
Transp. escolar 23.124 5,26% 1,42%
Transp. fretado 96.850 22,03% 5,96%
Total geral 439,699 100,00% 27,06%

Fonte: Pesquisa OD em Sdo José dos Campos 2011

Tabela 119: Participacdo do modo “transporte de passageiros”segundo macrozona de origem da viagem

Participacao de transporte

de passageiros Norte  Extremo Norte

Centro

=15 1] Sudeste

27,2% 19,8%

31,8%

29,3% 29,2% 23,0% 21,4%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campaos 2011

Tabela 120: Participacdo do modo “6nibus municipal” (um modo do grupo “transporte de passageiros’) segundo macrozona de origem da viagem

Participacao das viagens no

Norte Extremo Norte

modo “Onibus municipal”

Centro

Leste Sudeste

22,6% 18,5%

16,8%

20,7% 18,2% 17,5% 6,0%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 121: Distribuicdo conforme género nos modos de “transporte de As diferentes modalidades dentro do amplo grupo “transporte

Passageiros de passageiros”apresentam tempos médios significativamente

diferentes:

Modo Feminino Masculino

Lotacao 63,2% 36,8% Tabela 122: Duracédo média das viagens nos modos de “transporte de

A . passageiros”

Onibus executivo 21,9% 78,1%

Onibus intermunicipal 62,7% 37.3% o

- Modo Duracao média

Onibus municipal 61,9% 38,1% . ;
Lotacao 31min 33s

Taxi 59,8% 40,2% . ) )
Onibus executivo 59min 56s

Transp. escolar 59,2% 40,8% N . )
Onibus intermunicipal 1h 1min 38s

Transp. fretado 27,9% 72,1% . . )
Onibus municipal 45min 40s

Total geral 53,8% 46,2% L -
Taxi 25min 53s

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011 ;
Transporte escolar 28min 3s
Transporte fretado 42min 0s

DURACAO DAS VIAGENS Fonte: Pesquisa 0D em S0 José dos Campos 2011

As viagens por “transporte de passageiros” sdo as mais

demoradas entre todos os modos avaliados nesta pesquisa. O O Gréfico 35 ilustra a parcela de viajantes que, em determinado
tempo médio das viagens é de 44 minutos. perfodo de tempo, consegue realizar sua viagem, conforme

Tabela 123: Duracao das viagens de transporte de passageiros nas macrozonas

Duracao Extremo Norte Norte Centro Leste Sudeste Sul Oeste
0-10 minutos 2,32% 4,16% 217% 3,53% 2,28% 3,74% 0,55%
11-15 minutos 147% 4,88% 4,70% 4,81% 3,92% 515% 4,29%
16-20 minutos 7,66% 9,80% 9,50% 581% 7.91% 9,99% 847%
21-25 minutos 1,42% 2,26% 351% 2,93% 3,02% 2,81% 3,66%
Mais de 25 minutos 87,13% 78,89% 80,12% 82,92% 82,88% 78,31% 83,04%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Grafico 35: Duracdo acumulada das viagens dentre os modos agrupados sob “transporte de passageiros”. Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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o modo de transporte. A linha vai se aproximando dos 100%
conforme cresce (eixo x) o tempo de viagem; em cada ponto,
ela indica a proporcdo de usudrios que completaram viagens
com determinada duracdo. Foram selecionados alguns modos
dentro do modo agrupado “transporte de passageiros’,a fim de
ilustrar diferengas em termos da demora para realizar a viagem.

Se por um lado 63,4% das viagens de lotacdo sdo feitas em
até 30 minutos, essa duracdo vai enquadrar apenas 37,9% das
viagens de 6nibus municipal; e nesses 30 minuto sao feitas
84% das viagens de taxi. O modo taxi terd rarissimas excecoes
apos o intervalo de 1 hora; no entanto, para as viagens de
6nibus municipal e executivo, percebe-se uma proporgao
consideravel de viagens além da faixa de 1 hora (cerca de 16%
e 26%, respectivamente).

A longa duracdo de parte das viagens de 6nibus executivo
explica-se pela estratégia de certas empresas de utilizar o mesmo
vefculo para embarcar passageiros por longos trajetos, muitas
vezes em macrozonas distintas da cidade e ndo raro sem um
planejamento claro para otimizar o tempo de viagem. J& quanto
ao tempo do 6nibus municipal, percebe-se claramente que ele
é deficitario com relacéo as lotacoes, o que ajuda a explicar a
preferéncia de parte dos viajantes por essa forma de transporte.

N&o se notam diferencas significativas quanto a duracao das
viagens entre as macrozonas da cidade.

DESTINOS

4

Os deslocamentos na modalidade “transporte de passageiros’
prestam-se aos mais variados motivos. Dados da pesquisa
revelam, no entanto, que quase a metade (49,3%) desses
deslocamentos tem por motivo no destino o “trabalho”
(desconsidera-se o motivo “residéncia”). O motivo “estudo”
também é importante (19,2% dos deslocamentos), seguido
de "assuntos pessoais” (10,5%). Ao selecionar apenas 0s
deslocamentos feitos por 6énibus municipais, nota-se uma
ligeira queda na proporcao de deslocamentos para “trabalho”’e
“estudo’,com aumento na parcela de outros motivos no destino;
naturalmente, ao se eliminarem as modalidades “fretado’,
“transporte escolar”e "executivo’, as proporgdes de viagens com
outros motivos ganham destaque.

Tabela 124: Motivos de viagem no modo “transporte de passageiros”

Motivo no destino Participagao

Assuntos pessoais 10,50%
Compras 3,60%
Estudo 19,20%
Lazer 3,80%
Outros 7,60%
Saude 5,60%
Trabalho 49,30%
Transportar passageiros para estudo/trabalho 0,40%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Tabela 125: Motivos de viagem no modo “6nibus municipal” (um modo do
grupo “transporte de passageiros”)

Motivo no destino Participacao

Assuntos pessoais 13,60%
Compras 4,70%
Estudo 15,60%
Lazer 4,50%
Outros 9,10%
Saude 7,20%
Trabalho 44.80%
Transportar passageiros para estudo/trabalho 0,50%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

ESCOLARIDADE

Quanto ao grau de instrugdo, os usudrios do modo “transporte
de passageiros” apresentam um perfil caracteristico. Para essa
andlise serd necessario confrontar duas séries — a escolaridade
do viajante no modo“transporte de passageiros”e a escolaridade
geral do viajante pesquisado (independentemente do modo).

Tabela 126: Nivel de escolaridade no uso do modo “transporte de
passageiros”

Todas as
viagens

Transporte de

Escolaridade passageiros

Menor de 7 anos nao estudante 0,38% 1,08%
Analfabeto 1,26% 0,88%
Pré-escola 1,71% 3,05%
10 Grau Incompleto (1 a 4) 7,44% 7,55%
10 Grau Completo (1 a 4) 5,36% 5,05%
10 Grau Incompleto (5 a 8) 8,47% 10,09%
10 Grau Completo (5 a 8) 7.23% 6,39%
2° Grau Incompleto 10,71% 9,11%
20 Grau Completo 38,95% 31,92%
Superior Incompleto 9,17% 7,21%
Superior Completo 7.72% 13,08%
P6s-Graduacao 1,16% 3,89%
Nenhum dos anteriores 0,41% 0,47%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Nota-se que as duas séries apresentam propor¢des muito
proximas. Entre os estudantes do Ensino Médio e Superior
chega a haver uma maior participacdo de usudrios do modo;
entre esses usuarios, 39,0% completaram o Ensino Médio (contra
31,9% da mesma categoria no total da populagao pesquisada).
Porém, quando o individuo atinge o Nivel Superior, despenca
0 uso do “transporte de passageiros”: 7,7% de usudrios, contra
13,1% da populacdo nessa categoria.
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O diploma de Nivel Superior parece abrir as portas ao uso
do automovel, como fica patente nos graficos a seguir — que
representam a distribuicdo de modos conforme o grau de
instrucao obtido.

DISTRIBUICAO AO LONGO DO DIA

As viagens de transporte de passageiros distribuem-se
de maneira relativamente uniforme ao longo do dia,
concentrando-se nos periodos da manha e, principalmente,
tarde; observa-se que enquanto pela manha ha um pico
relativamente isolado na faixa entre 6 e 7 horas, pela tarde ha
uma participagao relevante de viagens desde o meio-dia, com
um novo pico por volta das 17 horas.

ATabela 127 compara, em relacdo ao motivo destino, as viagens
matutinas (faixa de hordrio entre 6h e 11h), vespertinas (12h
e 17h) e com o padrdo geral por esse modo ao longo do dia.

Tabela 127: Distribuicdo dos viajantes no modo “transporte de passageiros”
segundo perfodo do dia e motivo da viagem

Motivo no destino Manha Tarde Geral
Assuntos pessoais 9,8% 13,6% 10,5%
Compras 3,0% 5,4% 3,7%
Estudo 14,8% 22,7% 19,2%
Lazer 31% 4,8% 3,8%
Outros 6,1% 10,2% 7,5%
Saude 4,8% 9,0% 5,6%
Trabalho 58,1% 33,6% 49,3%
Transportar passageiros para 0,3% 0,7% 0,4%

estudo/trabalho

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

O motivo no destino “residéncia’foi excluido. Fica patente que os
deslocamentos matutinos s&o predominantemente feitos para
o trabalho; os outros motivos no destino permanecem abaixo
da média se comparados ao padréo ao longo do dia. Pela tarde,
os deslocamentos diversificam-se entre 0s outros motivos no
destino, havendo menor proporcéo de viagens para o trabalho.
Esses dados indicam que uma op¢do quanto ao uso do modo
“transporte de passageiros” se da a tarde, para deslocamentos
diversos que ndo o trabalho.

Gréfico 36: Distribuicdo de viagens conforme escolaridade do viajante
(niveis Superior Incompleto e Superior Completo). Fonte: Pesquisa OD em
Sao José dos Campos 2011
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Grafico 37: Distribuicdo das viagens no modo “transporte de passageiros”ao longo do dia . Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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0 MODO A PE

TOTAL DE VIAGENS DIARIAS: 379.817

Com um total de 379.817 viagens, os deslocamentos “a pé”
como modo principal® representam 23,4% das viagens didrias
em S&o José dos Campos, sendo o terceiro principal modo de
deslocamento na cidade.

A participacdo do modo “a pé” no conjunto das viagens
realizadas é, no entanto, inferior a média apresentada por
municipios de porte semelhante a Sdo José dos Campos,
segundo dados da ANTP que indicam uma participacao de 40%
desse modo para os municipios com populacdo entre 500 mil
e 1 milhdo de habitantes.

Porém, na macrozona Extremo Norte do municipio, que
compreende areas rurais e o distrito de SFX, a participacdo das
viagens a pé entre os diversos modos é mais expressiva: 41,8%
das viagens que partem dali se realizam através de caminhadas.

2 Nao sao considerados na andlise os trechos de deslocamento para acesso a outro
meio de transporte ou caminhadas de lazer.

J& namacrozona Centro e, principalmente, na macrozona Oeste,
o modo “a pé”é bem menos frequente.

As mulheres andam mais a pé que os homens, sendo delas
55% das viagens.

O tempo médio de duragao dos deslocamentos a pé registrado
pela Pesquisa OD no municipio foi de 15 minutos e apenas cerca
de 14% dos deslocamentos apresentaram duracdo superior a
25 minutos.

Comparadas com as demais macrozonas, na Centro e na Oeste
h& uma proporcao maior de caminhadas mais longas, enquanto
que na macrozona Extremo Norte se destacam os trajetos mais
curtos.

N&o considerando o destino residéncia’; verificamos que mais
da metade das viagens a pé tém como propdsito o “estudo”
ou o “trabalho”. O destino "estudo” é o principal motivo dos
deslocamentos das pessoas que andam a pé, compondo 30,6%
desse modo de viagem.

Tabela 128: Participacao das viagens no modo “a pé” segundo macrozona de origem

Participacao das viagens a pé Norte Extremo Norte Centro Leste Sudeste Sul Oeste
24,7% 35,8% 19,1% 25,4% 20,1% 24,2% 9,8%
Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
Tabela 129: Duragao dos deslocamentos no modo “a pé” segundo macrozona de origem
Duragao Extremo Norte Norte Centro Leste Sudeste Sul Oeste
0-10 minutos 64,59% 57,37% 40,93% 58,45% 55,22% 52,35% 38,15%
11-15 minutos 10,02% 1557% 23,32% 17,84% 21,33% 20,32% 32,37%
16-20 minutos 13,45% 10,79% 12,66% 10,38% 8,95% 12,50% 10,57%
21-25 minutos 0,98% 3,48% 2,66% 191% 1,24% 1,36% 1,68%
Mais de 25 minutos 10,96% 12,79% 20,42% 11,42% 13,26% 13,48% 17,23%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 130: Motivos no destino dos deslocamentos no modo “a pé” AS VIAGENS A PE COM DESTINO AO ESTUDO

. - Dentre as 58.866 viagens “a pé”com destino “estudo’realizadas,
Motivos Participagao

76% foram de criancas de até 14 anos e mesmo nos trajetos

Estudo 30,6% ) ) b
para o estudo feitos pelos maiores de 14 anos o modo “a pé
Trabalho 21,6%
responde por quase 24% dos deslocamentos.
Assuntos pessoais 10,4%
Transportar passageiros para estudo/trabalho 8.2% Caminhar é o modo predominante de deslocamento das

criangas para estudo nas macrozonas Extremo Norte, Norte,

Compras 7,6%
Leste e Sul. J& nas macrozonas Centro e Oeste sdo poucas as
Lazer 7,1%
. viagens feitas por esse modo pelas criangas em diregcdo a escola,
satide 3,3% 9 P P s ¢
prevalecendo nessas dreas o modo “automaovel”.
Qutros 11,2%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

AS VIAGENS A PE COM DESTINO AO TRABALHO

O modo mais utilizado de deslocamento para o trabalho em

As macrozonas apresentam algumas particularidades quanto a Sd0 José dos Campos ¢ o automadvel. Com 41.450 viagens, o

ocorréncia dos deslocamentos a pé para os destinos principais  modo “a pé” compde 12,6% dos deslocamentos das pessoas
‘estudo” e “trabalho”. Na macrozona Extremo Norte, esses dois  que se dirigem ao trabalho.

tipos de deslocamento chegam a concentrar quase 80% das o o ) )
) N ) O setor de atividade econdmica que mais gera caminhadas para
viagens, havendo, portanto, pouca mobilidade “a pé”por outros ) i i
] o trabalho é o setor de servicos. Provavelmente, porque residem
motivos. . . . .
em dreas distantes do local de trabalho, poucas viagens a pé,

Nas macrozonas Centro e Oeste, 0s motivos principais no proporcionalmente, foram feitas por pessoas que trabalham na
destino se invertem, passando a predominar o motivo“trabalho’” industria, na construcao civil e no trabalho doméstico.

Tabela 131: Principais motivos no destino dos deslocamentos no modo “a pé”segundo macrozona de origem

[\ [o]g (:] Extremo Norte Centro Leste Sudeste Sul Oeste
Destino “estudo” 37,5% 457% 16,6% 33,3% 28,7% 33,.2% 20,7%
Destino “trabalho” 16,4% 32,9% 26,7% 18,2% 17,2% 21,8% 36,0%
Trabalho + estudo 53,90% 78,60% 43,30% 51,50% 45,90% 55,0% 56,70%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Tabela 132: Participacdo dos deslocamentos no modo “a pé”com destino ao estudo (criancas até 14 anos)

Extremo Norte Norte Centro Leste Sudeste Sul Oeste
70,2% 61,6% 28% 58,7% 440 55% 16,9%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 133: Participacao dos deslocamentos no modo “a pé” com destino D|STR|BU|§_‘[\O AO LONGO DO DIA

ao trabalho segundo setor de atividade econdmica
E marcante na distribuicdo de viagens do modo “a pé”a

setor de atividade concentracéo ao redor do meio-dia — padrdo contrario dos

outros modos principais, que apresentam caracteristicamente

Servigos 49% o ) ' .
dois picos, no comeco da manhéa e no fim da tarde. Mais de 60
Comeércio 36% g L ox . ) : .
mil viagens a pé sdo realizadas na faixa das 12h. Os destinos mais
Construgao civil 6% comunsdessas viagens sao"residéncia’ (cerca de 30 mil viagens)
Indstria 5% e"estudo” (20 mil), o que de modo geral indica esse volume de
Trabalho doméstico 4% viagens como decorréncia do horario de entrada e de saida das
Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011 escolas (nos periodos da manha e tarde, respectivamente). As

viagens com destino ao trabalho sao praticamente inexpressivas

o . ) na faixa do meio-dia (pouco menos de 3 mil viagens em 60 mil),
Gréfico 38: Setor de atividade dos deslocamentos a pé para trabalho. . o o ) o
Fonte: Pesquisa OD em S30 José dos Campos 2011 mas tém relativa importancia na faixa das 13h (5 mil viagens,

Porsetor de atividade - deslocamentos para trabalho de um total de 20 mil).

M Agricola/Pecudria/Pesca MICROACESSIBILIDADE
B Comérci ! .
omercto Em termos de tempo de deslocamento, as caminhadas a pé

i Construcao civil realizadas para dar inicio a uma viagem pelo modo “transporte

M Servicos de passageiros”indicam um bom nivel de acessibilidade. Em até
M Industria cinco minutos sao feitos 89% dos trajetos, considerando-se o
1 Trabalhador doméstico conjunto da cidade. Trajetos que superam dez minutos andando

sao pouco frequentes em todas as macrozonas.

Tabela 134: Deslocamentos a pé para acesso ao transporte de passageiros (mais de dez minutos)

Extremo Norte Norte Centro Leste Sudeste Sul Oeste
6,6% 1,8% 43% 2,5% 1,1% 2,9% 3,7%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Gréfico 39: Distribuicao das viagens no modo “a pé”ao longo do dia. Fonte: Pesquisa OD em Sdo José dos Campos 2011
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ROTAS INTERZONAIS

Além das andlises feitas anteriormente afigurou-se como
importante para entender o modo “a pé”tentar encontrar rotas
usuais de caminhada na cidade no nivel de zonas de trafego. O
objetivo seria identificar alguns trajetos comuns realizados para
além da curta distancia da caminhada no interior da mesma
zona de tréfego.

Os trajetos interzonais indicados na Tabela 135 sdo bastante
frequentes, apresentando pelo menos 2 mil viagens, conforme
a Pesquisa OD.

Dois padrées ficam claros nesses dados: o primeiro é relativo
aos deslocamentos na macrozona Centro; o segundo é formado
pelos deslocamentos ao redor das centralidades da macrozona
Sul (bairros Parque Industrial, Bosque dos Eucaliptos, Jardim
Satélite), além dos deslocamentos na faixa entre o Conjunto
Habitacional Dom Pedro e o Jardim Nova Republica/Vila das
Flores.

Tabela 135: Deslocamentos a pé mais frequentes entre zonas de trafego

Zona de origem

Os deslocamentos na macrozona Centro se explicam em parte
pela topografia e pela existéncia de caminhos estabelecidos,
relativamente livres de obstaculos e cujo costume consagrou
como “seguros” ou “adequados”. Sdo trechos com relativa
diversidade de usos, o que os torna atrativos para a passagem
de pedestres.

Por outro lado, algumas zonas apresentam um padrdo
caracterizado pela preponderancia de deslocamentos internos
(mais de 90% dos deslocamentos).

Observa-se que, além das areas rurais, aparecem bairros em
todas as macrozonas da cidade, alguns dos quais localizados
proximos a centralidades. Novamente uma hipdtese que
aparece para explicar a auséncia das caminhadas para além
dos limites desses bairros é a falta de diversidade de usos
nas avenidas de ligacao ou, ainda, obstaculos na topografia e
constituicao das vias que limitam o acesso a outras macrozonas
e mesmo o isolamento geogréfico da localidade.

Zona de destino Total de viagens a pé

Centro Vila Maria/Vila Santa Luzia 3.037
Centro Vila Adyanna/Vila Betania 2.392
Vila Maria/Vila Santa Luzia Centro 2.250
Vila Adyanna/Vila Betania Centro 3.398
Vila Adyanna/Vila Betania Vila Ema/Jardim Esplanada 2.035
Jardim Satélite/Floradas de Sao José Bosque dos Eucaliptos/Quinta das Flores 3136
Bosque dos Eucaliptos/Quinta das Flores Jardim Satélite/Floradas de Sao José 4.569
Conjunto Habitacional Dom Pedro Jardim Republica/Vila das Flores 3.024
Parque Industrial/Jardim Oriente Palmeiras de Sao José/Rio Comprido 2.866
Palmeiras de Sao José/Rio Comprido Parque Industrial/Jardim Oriente 2.246
Jardim Republica/Vila das Flores Conjunto Habitacional Dom Pedro 3.323

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 136: Zonas de trafego com maiores percentuais de deslocamentos internos no modo “a pé”

Total de deslocamentos

Porcentagem dos

Zona de trafego deslocamentos internos internos
Sao Francisco Xavier/area rural 100% 5.770
Chacara dos Freitas/Chacara do Bonsucesso 100% 3516
Eugénio de Melo/Galo Branco 98,80% 19.739
Jardim do Lago/Vila Iracema 98,50% 12111
Parque Novo Horizonte/Residencial Dom Bosco 96,70% 26.372
Parque Interlagos/Altos da Quinta 95% 4918
Jardim Alvorada/Jardim das Industrias 94,40% 9.622
Chacara Pousada do Vale/Campos de Sao José 93,68% 8.650
Vila Paiva/Jardim Boa Vista 90,46% 2.644
Chacara Fazenda Caeté 100% 347

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

omMopoAPE 127




O MODO MOTOCICLETA

TOTAL DE VIAGENS DIARIAS: 38.646

Com 38.646 viagens, os deslocamentos de motocicleta
representam —apesar do expressivo crescimento dessa frota nos
ultimos anos — apenas 2,4% das viagens didrias em S&o José dos
Campos. Essa participagao é inferior a registrada no conjunto de
cidades de tamanho populacional entre 500 mil e T milhdo de
habitantes, em torno de 3,4%, segundo dados da ANTP.

Trata-se de um modo de transporte marcadamente masculino
e utilizado por pessoas jovens: levantamento realizado
pela ABRACICLO — Associacao Brasileira dos Fabricantes de
Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares
indica que 75% dos consumidores de motocicletas sao homens
e 47% tém até 35 anos. Indagados sobre as razdes de compra
da motocicleta, 40% dos respondentes relataram o desejo de
substituir o transporte publico.

Em Sao José dos Campos, 86% das viagens assinaladas pela OD
foram realizadas por individuos do sexo masculino e a presenca
de jovens é ainda mais marcante, pois 65% dos viajantes tinham
até 35 anos.

Tabela 137: Viagens realizadas com motocicletas

Viagens feitas Viagens feitas

Faixas etarias por homens por mulheres

Até 35 anos 21.769 3203 24972

Entre 36 e 40 anos 4591 1714 6305

Mais de 40 anos 5.568 1.801 7.369
Total 31.928 6.718 38646

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

COM QUE DESTINO AS PESSOAS ANDAM DE
MOTOCICLETA?

O destino “trabalho” é o principal motivo do deslocamento,
mas as mulheres apresentam um uso mais diversificado da
motocicleta, tendo sido registrado um percentual importante
de viagens feitas por mulheres para “assuntos pessoais”.

Considerando os grandes setores de atividade econdmica,
verificamos que os principais deslocamentos para o trabalho
feitos pelo modo "“motocicleta”foram de pessoas empregadas
no setor de servicos.

Com relagéo ao tipo de vinculo desses trabalhadores que viajam
de motocicleta para o trabalho, é possivel considerar que mais
de 70% das viagens foram feitas por pessoas que se enquadram
na categoria “assalariado com carteira” Constata-se ainda que
ocorrem poucas viagens feitas por profissionais liberais e

funciondrios publicos.

Tabela 138: Motivos no destino das viagens de motocicleta

Viagens feitas por  Viagens feitas por

Motivos homens mulheres
Trabalho 70,5% 48,3%
Assuntos 5,6% 27,6%
pessoais

Estudo 4,0% 8,5%
Lazer 2,2% 3,2%
Compras 1,7% -
Saude 2,4% 0,6%
Transportar 5.7% 2.1%
passageiros para

estudo

Transportar 0,1% -
passageiros para

trabalho

Outros 7,9% 9,6%

Fonte: Pesquisa 0D em Sao José dos Campos 2011

Tabela 139: Setor de atividade das pessoas que se deslocam de
motocicleta para o trabalho

Setor de atividade econémica Viagens

Servigos 41,8%
Comércio 27,9%
Inddstria 16,7%
Transporte de carga ou passageiro 7,1%
Construcao civil 6,3%
Agricultura, Pecuaria, Pesca 0,3%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 140: Tipo de vinculo das pessoas que se deslocam de motocicleta
para o trabalho

Vinculo Viagens

Assalariado com carteira 72,0%
Autébnomos 15,5%
Assalariado sem carteira 8,2%
Funcionario publico 2,3%
Profissional liberal 0,8%
Outro 1,2%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

ESCOLARIDADE

Com relagdo ao grau de instrucdo, é expressiva a participacao
das viagens feitas por usudrios do modo “motocicleta” que
possuem 2° Grau Completo e Incompleto e ha relativamente
poucas viagens feitas por quem possui Curso Superior, seja
completo ou incompleto, se compararmos com o perfil de
escolaridade do conjunto de viajantes.

Tabela 141: Escolaridade dos viajantes pelo modo “‘motocicleta”

ORIGEM DAS VIAGENS DE MOTOCICLETA

A macrozona Sul, a mais populosa e a que mais origina viagens,
produz, naturalmente, o maior nimero de deslocamentos pelo
modo “motocicleta” - sdo 12.365 viagens didrias que partem
da macrozona. Porém, nas macrozonas ao norte do municipio
esse modo apresenta uma participacdo maior no perfil dos
modos utilizados.

DISTRIBUICAO AO LONGO DO DIA

As viagens no modo“motocicleta”apresentam uma distribuicdo
sem padrao muito claro. Se por um lado é evidente o pico de
viagens no periodo da manha (as 7 horas), por outro lado,
no periodo da tarde ndo ha nenhum horéario que concentre
as viagens. O total de viagens realizadas entre as faixas do
meio-dia até a faixa das 17 horas totaliza pouco mais de 16 mil
viagens. Os motivos mais comuns sao residéncia e trabalho,
sendo desprezivel o nimero de viagens que tém por motivo
no destino "estudo”.

Escolaridade Viagens de motocicleta Todos os modos
Menor de 7 anos nao estudante - 1,1%
Analfabeto - 0,9%
Pré-escola 01% 3,0%
10 Grau Incompleto (12 a 43) 2,4% 7.5%
19 Grau Completo (12 a 43) 2,5% 5,0%
10 Grau Incompleto (52 a 83) 6,4% 101
19 Grau Completo (52 a 83) 4,6% 6,4%
2° Grau Incompleto 8,4% 9,1%
2° Grau Completo 59,9% 31,9%
Superior Incompleto 10,3% 7,2%
Superior Completo 4,3% 131%
P6s-Graduacgao 0,3% 3,9%
Nenhum dos anteriores/ndo informado 0,4% 0,5%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011
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Tabela 142: Participacao do modo “motocicleta” segundo macrozona de origem da viagem

Participacao do modo “motocicleta” Centro Leste  Sudeste Sul Oeste Norte Extremo Norte

1,9% 2,7% 2,2% 2,5% 1,4% 3,6% 3,2%

Fonte: Pesquisa OD em Sao José dos Campos 2011

Gréfico 40: Distribuicdo das viagens no modo “motocicleta”ao longo do dia. Fonte: Pesquisa OD em S&o José dos Campos 2011
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CONSIDERACOES FINAIS




Destacam-se, na Pesquisa OD realizada em S&o José dos Campos, as seguintes conclusdes:

A PREVALENCIA DO AUTOMOVEL

O padréo de distribuicdo dos modos de transporte em Séo José dos Campos revela a destacada primazia do modo
“automaovel” O indice de mobilidade por esse meio de transporte na cidade é mais do que duas vezes superior a média
nacional. O modelo é generalizado, ou seja, a predominancia do automdével ocorre em todas as regides, em maior ou
menor intensidade, a excecdo do Extremo Norte (Mapa 33). Nas regides Oeste e Centro, o percentual de deslocamentos
por automével que partiram dessas regides chega a 65% e 50%, respectivamente.

Em Séo José dos Campos, segundo os dados levantados pela OD, hd pelo menos um automaével em 68% dos domicilios.
Aspectos culturais e comportamentais da populacdo brasileira relacionados a posse e ao uso do automovel, assim
como a crescente integracdo ao mercado de consumo desse bem de camadas da populagao anteriormente excluidas
permitem antecipar a intensificacdo do processo de motorizacdo privada.

A solugdo pode ser combater o uso supérfluo do carro, tornando pragmaticamente desvantajosa a opc¢ao pelo carro nas
viagens que oferecam alternativas. Cabe também prover a populacao dessas alternativas, tanto na forma do transporte
publico de qualidade como por medidas que repensem a cidade em funcao da diversidade de usos e integracao de
espacos, permitindo distancias menores e o uso de modos ndo motorizados também em nucleos mais présperos —
ndo apenas pela falta de opgao na periferia do municipio.

A BAIXA PARTICIPACAO DOS DESLOCAMENTOS A PE

Enguanto nos municipios de porte populacional semelhante a Sao José dos Campos as viagens a pé representam 40%
do total das viagens, aqui apenas 23% dos deslocamentos se realizam por caminhadas.

Caracteristicas relacionadas a estrutura fisica das cidades sdo apontadas nos estudos sobre o tema como aspectos que
tém influéncia sobre a escolha desse modo. De fato, a existéncia de barreiras, como as rodovias que cortam Sao José dos
Campos, o anel vidrio, o relevo em colinas, corregos que atravessam e dividem o espago urbano e as descontinuidades
em calcadas fazem parte do quadro da cidade.

Os dados da Pesquisa OD indicam também que a diversidade de usos nos percursos e a existéncia de centralidades
conferem atratividade ao caminhar, o que exempilifica a relagao essencial existente entre a mobilidade e o0 zoneamento
da cidade.

Os resultados da OD apontam ainda que, em Sao José dos Campos, caminhar é o modo predominante de deslocamento
de criangas para o estudo em vérias macrozonas. Essa é uma caracteristica positiva: todos sabem dos beneficios das
caminhadas para a saude e, no caso dos adolescentes, ha pesquisas que relacionam o melhor desenvolvimento
cognitivo ao habito de caminhar 15 minutos, em média, no trajeto para a escola. Porém, nas macrozonas Oeste e
Centro, justamente aquelas onde se localiza a maior parte dos estabelecimentos e que apresentam os indices mais
elevados de matriculas por habitante, os deslocamentos para a escola sdo feitos predominantemente por automovel.

As criancas deixam de conhecer a cidade, pois se deslocam dentro dos carros entre“ilhas”formadas por escola, residéncia
e espacos culturais e de lazer, tornando-se progressivamente dependentes do carro (e dos deslocamentos dos pais),
desenvolvendo restricdes em sua mobilidade voluntéria.

Caminhos pedonais mais seguros e aimplantagao de ciclovias nos circuitos das escolas seriam contribuicées importantes
com vistas a diminuigao das viagens pelo modo “automdével”nas macrozonas Centro e Oeste.
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A REJEICAO A0 MODO “TRANSPORTE DE PASSAGEIR0S"

O modo “transporte de passageiros’, mais especificamente, o 6nibus municipal, é praticamente ignorado pelas pessoas
que possuem renda acima de dez saldrios-minimos na cidade. Mas o dominio do automével — a outra face dessa
rejeicao — ja é evidenciado a partir da faixa entre dois e cinco salarios-minimos, como indica o Gréfico 13 apresentado
nas paginas iniciais deste trabalho.

As motivacoes que levam a escolhas modais especificas pelas pessoas nao foram objeto de anélise da OD e na verdade
se prestariam mais a uma investigacao qualitativa, ja que envolvem o estudo de habitos e atitudes dos individuos.
Porém os resultados da OD apontam para um aspecto em que o modo “Onibus municipal”apresenta clara desvantagem:
a duragao das viagens. Enquanto o tempo médio de um deslocamento de automovel é de cerca de 26 minutos, a
duracédo média de uma viagem de 6nibus é de 45 minutos. Depreende-se desse fato a ideia de que a atratividade
desse modo pode ser incrementada com uma melhoria de seus tempos de viagem.

0 GRANDE VOLUME DE VIAGENS INTERNAS AS MACROZONAS

A Pesquisa OD revelou que as viagens internas as regides compodem sempre um percentual importante do conjunto
das viagens, chegando a representar cerca 70% dos deslocamentos no caso da macrozona Sul e 68% no da Leste. Esse
dado vem sugerir a possibilidade de existéncia de linhas de 6nibus que circulem localmente a partir da identificacdo
das linhas de desejo indicadas pela pesquisa. De modo geral, pode-se dizer que a proximidade entre moradia e regides
de atividade (trabalho, estudo, compras ou lazer) favorece a mobilidade também por modos ndo motorizados, desde
que exista o incentivo e a infraestrutura para esse tipo de deslocamento.

A CENTRALIDADE DA MACROZONA CENTRO

Todas as macrozonas participam com volumes importantes de deslocamentos tendo no Centro o ponto de destino. A
centralidade dessa macrozona esté associada principalmente ao destino “trabalho” pois, como vimos, concentram-se
nessa area 35% dos empregos no setor de comércio e servicos da cidade. Para algumas macrozonas, como a Oeste, a
Sudeste e a Extremo Norte, 0 “estudo”também aparece como motivo de destagque das viagens, em funcéo das vagas
que a macrozona Centro oferece no Ensino Fundamental e Médio.

Porém, desconsiderando-se as viagens internas, € na ligacdo com a macrozona Sul que ocorre o maior nimero de
viagens por todos 0s motivos.
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ATRATIVIDADE DO ENSINO NA ZONA CENTRAL

Alguma das zonas de trafego 1 - (Centro), 6 (Vila Adyanna/Vila Betania) e 7 (Vila Ema/Jardim Esplanada) — figuram
sempre entre 0s dez principais destinos de viagens para estudo, partindo de qualquer das macrozonas de trafego.
Frequentemente s&o os principais destinos de estudo, quando acontece de o individuo ir estudar fora da sua macrozona
de residéncia. Sabe-se que essas zonas de trafego concentram muitas escolas particulares tradicionais da cidade, em
todos os niveis de ensino. A hipotese plausivel, dado que o ensino publico aloca vagas por proximidade, é que esses
deslocamentos de estudo sdo feitos por estudantes de escolas particulares.

Talvez seja 0 momento oportuno de se pensar em estratégias de descentralizacdo do ensino particular, a fim de reduzir
as distancias percorridas por parte de estudantes, fornecendo ao mesmo tempo uma importante ligacao organica
entre lugar de residéncia/comunidade e educacao.

MOBILIDADE E GENERO

A mobilidade feminina é menor e geralmente condicionada a modos tidos como de menor importancia. Mesmo
dentro de um modo agrupado como transporte de passageiros, os modos de maior prestigio — énibus executivo e
fretado — sdo quase que um privilégio masculino, enquanto que acentuada maioria de passageiros do 6nibus municipal
(menos valorizado) é composta por mulheres. Nao se pode perder o elemento de critica quanto as condicdes que
conduzem mulheres a esse perfil de mobilidade reduzida e circunscrita; condicoes que incluem certamente diferencas
nas atividades esperadas do cotidiano, bem como a dificuldade maior do acesso a posicoes de trabalho e recursos
financeiros tais que possam manter o automaovel ou permitir o uso do 6nibus executivo e fretado. Hd uma questdo
anterior para além da mobilidade, que mantém as mulheres mais restritas ao lar e com menos op¢des quando fazem
suas viagens.

Por outro lado, a disseminacéo indiscriminada do automavel entre as mulheres ndo é o horizonte desejado: no limite
guanto ao uso de transportes nao sustentaveis, a ideia mais coerente é trazer também os homens para o transporte de
passageiros e para as caminhadas. Com um padrdo de uso semelhante da cidade, inclusive entre géneros, poderemos
ter politicas publicas de mobilidade sustentavel que nao sejam timidas e que nao sejam percebidas como favor ou
afronta a determinada parcela dos viajantes.
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Mapa 33: Distribuicao dos modos por macrozona
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ANEXO

11111111



Realizada em 2011, a Pesquisa de Origem e Destino foi o ponto de partida para uma série de estudos, planos e projetos que iréo

delinear uma politica de desenvolvimento urbano sustentével voltada para a construcado de uma cidade de perfil humano, mais
justa e organizada.

Pesquisa origem e
destino domiciliar

¥

Projeto de calculo de
capacidade de suporte do
sistema de circulacao

Instrumentos de planejamento para o
desenvolvimento da cidade

Projeto Reestruturacéo Plano de Operacses
corredores de do sistema mobilidade perag
urbanas
transporte de transporte urbana

Transporte Plano
rapido de cicloviario e de
massa (TRM) pedestres

PROJETO CALCULO DE CAPACIDADE DE SUPORTE DO SISTEMA DE
CIRCULACAO

O projeto foi elaborado ao longo de 2012 e relacionou os deslocamentos realizados pela populagao a distribuicao
das atividades no territério (ocupagdo do solo para diversos usos). O projeto resultou em uma proposta de politica de
crescimento urbano e na proposta de implantacdo do TRM (Transporte Rapido de Massa) na cidade.

PROJETO CORREDORES DE TRANSPORTE - REGIAO CENTRO

O projeto implantado em julho de 2013 prevé faixas exclusivas e preferenciais para o transito dos énibus urbanos
municipais nos principais corredores da regido central da cidade. Ao todo foram 5 km de faixas exclusivas e 4 km de

faixas preferenciais, que ja no primeiro més de implantagcéo proporcionaram um aumento de até 70% na velocidade
média dos Onibus nesses corredores.
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PROJETO DE REESTRUTURACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO

Nesse projeto foram realizados o estudo e diagndstico operacional do Sistema de Transportes existente no municipio e
a elaboracdo do Plano de Reestruturacdo e Modernizagao do Sistema de Transporte Publico de Passageiros. O projeto
foi concluido em dezembro de 2014. Os principais objetivos do projeto de reestruturagao do sistema foram:

+ Promover a atratividade do transporte publico;

- Torna-lo mais eficiente, confortavel, seguro e com custo compativel;

- Organizar o servico de transporte coletivo como um sistema unico e integrado;
- Alterar a matriz modal estimulando uso de transporte publico;

- Priorizar o transporte publico.

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

O Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Sao José dos Campos esta sendo desenvolvido com a¢oes e propostas voltadas
as pessoas, garantindo a equidade na utilizacdo dos espacos urbanos e buscando a construcao de uma cidade mais
humana, com melhor qualidade de vida e desenvolvimento sustentavel. O principal objetivo do plano é proporcionar
a populacdo acesso as oportunidades que a cidade oferece, com condicdes adequadas ao exercicio de mobilidade
tanto de cidadaos quanto de bens e servicos.

O projeto esta em fase de consolida¢do do diagnéstico da mobilidade, com previsdo de término em abril de 2015.

OPERACOES URBANAS

Estd em andamento um projeto de Operacéo Urbana Consorciada (OUC) abrangendo parte das regides Centro e Sul,
nas areas de influéncia direta do novo sistema de transporte de massa de média capacidade a ser implantado em Séo
José dos Campos. Pretende-se, com isso, reestruturar um trecho da cidade em que a capacidade de suporte do sistema
de circulagao serd aumentada, necessitando, para tal, de todo o respaldo para que isso se dé de forma adequada. Com
iss0, 0s recursos advindos da OUC serdo transformados em obras vidrias, mudangas urbanisticas e intervencdes pontuais
previstas no plano urbanistico (em elaboracéo).
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